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cese udélena, postard se komité o trasovani nové drahy, vypracovani
Zeleznitnfho projektu v zdkladnich rysech a vySetfeni potfebného nékladu,
Na zakladé takto vypracovaného projektu poda se Zddost o definitivni
koncesovani nové Zeleznice, naceZ se ptrikroc¢i k opatfeni potfebnych penéz.
Obvykla forma, ve kterd Zeleznitni podniky se uskutec¢nuji, jest zfizeni
akciové spolecnosti. Zakladaci komité vyda totiz provolani k upisovani
urcitého akciového kapitalu. Na to se svola valnd hromada majitelt pro-
zatimnich akcif, kterdZ zvoli potiebné organy spolecnosti — spravni radu —
a ji udéli zmocnéni nutnd pro stavbu a dopravu. Jakym zpasobem jest se
domdahati koncese k soukromé Zeleznici, co v tomto sméru mé se splniti
a vykdzati a za jakych okolnosti se miiZe k tomuto cilu utvofiti spolek
a akciovy spolek zvlasté, o tom srv. ¢l. Drahy a Spolecnost akciova.

II. Povinnosti soukromé¢ Zeleznice,

1. Kazdy podnik opravnény ku provozovani Zelezné dréhy jest povinen
ziiditi k vedeni dopravy vlastni feditelstvi a ministerstvu Zeleznic, jakoZ
i mistodriiteli, v jehoZ obvodu se Zelezni driha nebo Zeleznilni trat na-
chédzi, ozndmiti jména osob, jeZ v feditelstvi jsou a jeZ jsou oprdvnény
firmu ve jménu spoleénosti podepisovati. Stejnym zphsobem budteZ ozna-
meny i zmény v tomto sméru nastalé. Reditelstvi poklidi se viidi statni
spravé a viaci obecenstvu za zmocnénce spolku, jenZ soukromoprévné rudi za
vSechny skutky i opomenuti jeho; vedle toho jsou i ¢lenové feditelstvi osobné
zodpovédni (§§ 58-—60 zel, ¥. dopr. ze dne 16. listopadu 1851 ¢ 1 1. z.).

2. Doprava poStovni.

Zelezni¢n{ podniky jsou povinny postu bezplatné dopravovati. Modality
této dopravy upravi vzhledem na stavajici okolnosti a Casové poméry
ministerstvo obchodu. Posta jest opravnéna pouZivati vlastnich vozit a ma
téZ narok na bezplatnou dopravu téchto vozli, jakoZ i sluh@t a aGfednikd
poStovni zdsylky doprovazejicich a dile na naleZité uschovani a dozor nad
témito vozy v prostorach Zelezni¢niho podniku.

3. Doprava vojska po Zeleznicich. Srv. tento ¢l

4. Dozor policejni a didchodkovy.

Soukromé podniky Zeleznicni jsou dale povinny pfispéti statni sprave
thrnnou sumou, jiZ stanovi ptisluSné ministerstvo, na vétsi naklad erdru
z policejnfho a diichodkového dozoru na dotycnou drahu vzchézejici. Rovnéz
maji dopravni podniky postarati se o zfizeni a udrZovani Gfednich mist-
nosti k doty¢nym ufednim tdkonim potiebnych a po pfipadé, uzna-li toho
potiebu ptislu¥né ministerstvo, i slu$nych bytd pro ufedniky a sluhy. Ze-
lezni¢ni podniky, jakoz i jejich dfednici a sluhové jsou povinni Setfiti vie-
obecnych ptedpistt policejnich a podléhaji v tomto ohledu dozoru orgdnii
bezpecnostnich a politickych Gfadd.

III. Zelezniéni zfizenci soukromych Zeleznic, Srv. &L
ZFizenci Zeleznicni.

IV. Jizdni fady a sazby. Viz ¢l Drahy, Dopravnictvi Zelezni¢ni
a Sazba Zelezni¢ni.

V. Statni dozor. Viz ¢l Dréhy.

Zeleznice stdtni.

I. Vyznam jich v hospoddfstv{ statnim a ndrodnim.

Nemalou daleZitost pro rozvoj a tspéch Zeleznictvi maji politické za-
sady Zeleznitni, jimiZ se stit spravuje. V theorii rlizni se v této pfitiné
patero rozdilnych soustav a to:
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1. Soustava ryzich soukromych drah, pfi kteréZ se stit ve stavbé
a provozovani drah Zeleznych netdcastni, nybrZ vyhradné pfenechivd sou-
kromému duchu podnikatelskému zfizovani a provozovani drah.

2. SmiSeny systém Zelezni¢ni, kteryz méd misto v té pfipadnosti, kdyz
vystupuje souté¢Z mezi drahami statnimi a mezi drahami soukromymi. Sax
(srv. jeho ¢l »Prostiedky dopravnic<) nazyvd zdsadu, na které tento systém
spocivd, nemordlni, jeZto stat, jenz ptece vidycky mocnéj$im jest, dohani
soukromé drahy soutéZi svou k takovym opatfenim, jichZ od nich dle
vSeho ocCekdvani dojiti nemtiZe, s druhé strany pak trpi tim nestrannest
moci statni.

3. Soustava pfevzeti drah soukromych ve spravu statni; soustava tato
ukazala se byti nezbytnou v tom piipadu, kdyZ soukromé drahy ocitly se
vV nouzi.

4. Stdtni drahy ve spravé soukromé t. j. propachtovdni statnich Ze-
leznic soukromym podnikatelim a

5. kone¢né statni drahy ve spravé statni t. j. ryzi soustava stdt-
nich drah.

O prednostech a o vyznamu ryzi soustavy drah statnich vyslovuje se
pamétni spis o prvni pruské sestitiiovaci pfedloze ze dne 29. fijna 1879
takto asi: »Mezi veSkerymi formami, jeZ zeleznictvi v modernich stdtech
kulturnich na se vzalo, jest ryzi soustava drah stdtnich jedinou soustavou,
jeZz zGplna muze roziediti tlohy Zelezniéni politiky statu, jednotné upraveni
v obvodu statnitho vzemi a povzneseni pfisluSnych zdjmi vefejnych. Jen
v této formé¢é moZno hospodafsky pouziti narodniho kapitalu, jehoZ zakla-
danim a provozovanim drah Zeleznych v tak velkolepém rozméru potiebi
jest; toliko v této formé lze si zaroven mysliti bezprostfedni a Glinnou
péc¢i statu o vefejné zdjmy ochrané jeho svéfen¢; pouze v této formé
naskytuje se posléze moZnost jednodussich, levn¢jSich a racionelnéjSich
dopravnich tarifd, bezpecéné zamezen{ kodlivych tarifa diferencialnich, spra-
vedliva, rychld a zdatna, obecného dobra nezapominajici sprava. Musi se
tedy soustava drah stitnich povaZovati za vrchol rozvoje Zeleznictvi.«

II. Vytézek.

Co se tyCe vytézku statnich drah, plynou pfebytky do pokladny statni,
pfipadny mensi vynos budiZz kryt z jinakych prostfedki statnich, ptijmy
a vydaje budteZ zafadény v hospodafstvi statni (sZelezniCni etats); sprava
stadtni o to zasazovati se musi, by pfijmy Zeleznic aspon postacovaly k Ghradé
vydani spojenych s provozovanim Zeleznic a k plnému zlrokovéni kapitdla
vloZeného; pokud bude lze, budiz vystfihdno se tomu, by ku zdrokovini
vloZeného kapitdlu do podniku Zelezni¢niho nebo dokonce snad k tdhradé
naklad@ provozovacich nemusily se vynaklddati zdroven jiné pfijmy statni.
Zda uziti jest prebytka docilenych po thradé nakladd provozovacich a droki
vkladniho kapitdlu ku vSeobecnym tucelim statnim ¢i ku zvlaStnim tGéelim
zeleznice (k umofeni kapitdlového dluhu Zeleznice, ku stavbé novych Zeleznic,
k utvofeni zvladtnich fondli reservnich atd.), ¢i jednak k tomu, jednak
k onomu ucelu, zavisi podstatné od vSeobecnych financ¢nich pomérli dotyc-
ného stidtu. V kazdém pfipadu musi se v3ak znalnd &dst téchto prebytki
vyhradné vénovati lelim Zeleznice. Zdrava Zeleznicni politika nesmi spa-
trovati cil svlij v tom, aby povazovaly se statni drahy za pfedmét a zdroj
vydélku, a naopak postaviti se musi Zeleznice vyhradné ve sluzby velikého
celku; sprava Zelezni¢ni vSechen zfetel vénovati musi z4jmam vefejnym,
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pozadavkiim velkoobchodu a nesmi v nizidném sméru zanedbati toho, ceho
vyhledavaji za vScch okolnosti zasady hospodéafské. Musi byti vyvarovano
sout¢zi a spekulaci, Gzkostlivému dobyvani zisku a fruktifikaci, jeZ vsecky
sily napina, pokud by tim v&im trpéla doprava osob nebo zboZi, soustava
tarifovda a sprava musi do nejmensich podrobnosti témér pfihliZeti ku danym
pomértim, ku potfebdm primyslu a zemédélstvi; pfisné byrokratickd sprava
se nesndsi se zdravym Zeleznictvim; pfednimi a nezbytnymi poZadavky ciné-
nymi na dobry Zeleznicni podnik stdtni jsou co moZnd nejvétsi kulantnost,
zjednoduSeni vykond, co nejrychlejsi vyfizovani piidélené agendy a pii tom
vSemoZna a v3estranna bezpecnostni opatieni na ochranu cestujiciho obe-
censtva.

II. Statni drahy rakouské.

Statnimi drahami rozumi se ony drahy, jeZ stitem zbudovény, udrZo-
vany a spravovany jsou, nebo také jsou to ptvodni driahy soukromé, kteréz
na zakladé zvlastniho zakona a smlouvy pfevzaty byly ve vlastnictvi statu.
Podle dekretu dvorské kancelafe ze dne 30. Cervna 1838 pifslusi spravé
statni pravo k stavbé a provozovani Zeleznych drah. Dvorsky dekret ze
dne 23. prosince 1841 stanovi, Ze stavba Zeleznic podnikana byti mad na
utraty statu a oznacCuje ony traté, které poloZeny byti maji. Vedle toho
stavajici drdhy soukromé maji byti ponechdny a jich nabytych prav Setfeno,
Jako na objasnénou tohoto dvorského dekretu hledélo se jiz tehdy v ofici-
elnich kruzich vyloziti obecenstvu a vefejnosti dosah tchoto ustanoveni
cit. dv. dekretu a ve »Videniskych Novinache« (Wiener Zeitung) uvefejnéno
v této priciné ndsledujici: »Pozorovani viceletd ukézala, Ze pfi provadéni
zelezni¢nich podnikd se strany soukromé spojeny jsou nerozlutné s po-
vahou spoleCnosti soukromé potize, byt i takovy podnik sebe pfihodnéji
veden byl, sebe ucelnéj3im byl zplsob provadéni jeho a technickd doprava
jeho. Proniklo tu presvédceni, Ze, kdyby nastoupena cesta vvhradné méla
se zachovavati, nastati by musil klid v pokroku drah Zeleznych a nebylo
by dosazeno onoho spriavného cile, k jehoZ uskutecnéni urcéeny jsou. Nej-
vyznacné€jsi potize spocivaji ve volbé smérl, kterymi se Zeleznice brati maji,
a v nakladech penézZitych, jichZ potfebi jest ku stavbé Zeleznic nebo k po-
kracovani jejich . ..«. »Sprava statni«, pravi se déle, »jest jediné s to,
aby trat drahy, nehledic nizadnych prospéchli vedlejsich, zvolila ve smyslu
vieobecnych zdjm@ dopravy a na zieteli majic veSkery ucely statni«. Na
zakladé cit. dvor. dekretu prohldSeny byly za prvni statni drihy Zeleznice
z Vidné ptes Prahu do Draidan, z Vidné do Terstu, z Benatek ptes Milan
k jezeru komskému, a driha z Vidné do Bavor. Koncem r. 1854 pfi-
padalo z 2617 km. Zeleznic 1852 km. na drdhy statni. NeZ brzy na to
nastal pfevrat v rakouské politice Zeleznicni; stat nalézal se ve financni
tisni, statni draby poskytovaly pomérné nepatrny vytéZzek a nepfiiznivé
hospodaiské poméry donucovaly spravu statni k tomu aZ, Ze dosavadni
dopravé jiz slouzici Zeleznice statni a Zeleznice nedostavené jesté dilem
prodala, dilem propachtovala. Koncem r. 1858 byly téméf veSkery stdtni
drahy v drzbé spolecnosti akciovych; od té doby nepostavil stdt niZddné
jiZz Zeleznice, a tu nabyla platnosti ona ryzi soustava drah soukromych shora
pod ¢ L. uvedend, kterdaZ v¥ak v nasledujicich dobach ukazala se byti
nezdravou pro veskery hospodafské kruhy, pro dopravu osob i zboii;
bezGspésnymi ostaly veSkery pokusy vlady k tomu cili podniknuté, aby
soukromé podniky ptidridny byly ku provozovani vyhovujicim vice zajmim
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vefejnym; spekulace a vykofistovani drah s pomijenim vSech ohledd na
kruhy stcastnéné, jeZ byly na driahy cdkéazany, pfimély vladu k tomu, Ze
nakrocila zcela jinou cestu v politice Zelezni¢ni. Hledél{ nejprve stit po-
zdvihnouti podniky soukromé poskytovanim podpor a statnich garancii
nejrozmanitéjitho a nejobsédhlejsiho druhu (viz ¢l. »Subvence a garancie
statni [Zelezni¢ni]). Spatnd sprava soukromych drah, které fidily se jen
pouhymi motivy spekula¢nimi nepfihlizejice ku potfebam velkoobchodu
a cestujictho obecenstva, méla ten dal&i nédsledek, Ze vzdor znaénym sub-
vencim, jeZ stat jednotlivym drahdm poskytoval, mizela vic a vice divéra
ke spravam Zeleznic, jichZ akcie zacasté ve znacném mnoZstvi na trh vho-
zeny byly, takze rakouské Zeleznictvi ocitlo se v pradivném svétle. Pri tom
pak byl jesté stit onémi podporami v té mife obtiZen, Ze budiet co rok
pfimo obrovské a zavratné sumy pro garantované Zeleznice vykazoval,
a statni sprava nebyla s to, aby rozlitnym nefestem co nejraznéji ucinila
ptitrz. Po dlouhych a téZkych parlamentdrnich bojich v rakouské fi8ské
radé dosel uskutecnéni kone¢né zdkon ze dne 14. prosince 1877 ¢&. 112
. 2., jJimZ se zmocnoval stit k tomu, aby pfevzal provozovani onéch garan-
tovanych Zeleznic, jeZ za poslednich pétilet vice neZ poloviny garantovaného
cistého vytézku rocné potfebovaly. R. 1880 pouZila statni spridva tohoto
prava poskytnutého ji jmenovanym pravé zédkonem a ujala se provozovani
zcela pasivni drdhy korunniho prince Rudolfa.

IV. Statni drabhy mohou se dle prava rakouského zfizovati nékoli-
kerym splisobem a to

1. predkem tim, Ze stat sam na zdkladé zvlastniho zdkona byva
zmocnén k tomu, aby podnikl stavbu urcité drahy, pfi ¢emz se zdkonem
stanovi celd trat se svymi odbockami, dile nejvy3si obnos nédkladi zfizo-
vacich, nebo nejzazsi lhita k dokonceni jednotlivych linii nebo jednotli-
vych trati. Podobnym spiisobem a rovnéZ na zdkladé specidlniho zdkona
mohou byti drahy soukromé prevzaty ve spravu stitni. Pravidelné uza-
vird se nejdfive mezi vlidou a mezi spravou dotyiné soukromé drahy
amluva, kterd se predlozi radé fisské k ustavnimu schvdleni; takovato
umluva odnasi se podstatné ke kupni sumé, kterou ma stat vyplatiti,
k piipadnému prevzeti prioritnich z4dptjcek na drize vdznoucich, pifi CemZ
béfe se zfetel na jich ztrokovani a umoreni, dale dotykd se ona timluva
modalit stran ptevzeti zfizencli, déale stanovi dobu pfevzeti drahy, objekty
drahy, které pfevzaty byti maji, jakoZ i vSechny jiné jednotlivé podrobnosti,
kteréZ dotykaji se onoho prevzeti drihy ve spravu stdtni, Naznacenym
shora specidlnim zakonem takovym povoluji se pravidelné vladé specialni
uvéry k uhradé nezbytnych nadkladt na soustavy a rozSifovani staveb, ku
zjednani pf‘isluéenstvf dopravniho, inventirnich pfedmétit pro nabytou
drahu, jakoZ i k uhradé vydaja investi¢nich.

2. Dale byva v koncesnich listindch ]ednotllvych drah tzv. vykupni
doloZka (Einlosungsklausel), kterdZto dava staru opravnéni k tomu, Ze
po jisté dobé a za jistych modalit doty¢nou drihu ve vlastni spravu pfe-
vziti smi.

3. Konelné jest tfetim splisobem nabyvani zdkonem stanovené pravo
napadu spravy stitni k Zeleznicim (srv. ¢l. Odimrt.) Kromé shora zmi-
néné drihy korunniho prince Rudolfa byly ve statn{ sprivu pfevzaty tyto
dréhy: driha cisatovny AlZbéty, na zikladé zdk. ze dne 23. prosince 1881
¢. 141 . z, driha cisafe I'rantiSka Josefa po zdkonu ze dne 8. dubna
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1884 ¢. 51 f. z., dridha plzenisko-bfezenskd po zdkonu ze dne 8. Cervna
1884 ¢ 91 f. z., draha duchcovsko-podmokelskd a praZsko-duchcovska
draha po zdkonu ze dne 6. dubna 1886 ¢. 66 f. z., driha vorarlberskd
po zadkonu ze dne 8. dubna 1884 ¢. 51 f. z, drdha arcivévody Albrechta
po zékonu ze dne 28 srpna 1891 ¢. 35 f. z, drdha Karla Ludvika po
zdkonu ze dne 25, zafi 1891 ¢ 164 f. z, linie drah rakouské spolec-
nosti mistnich Zeleznic po zdkonu ze dne 27. prosince 1893 &. 199 f. z.,
ceska zapadni draha, moravskd draha pohrani¢ni a moravsko-slezska drdha
tstiedni po zakonu ze dne 11. prosince 1894 ¢, 229 f. z. Pri tom nelze
ml¢enim pominouti onéch velikych boji parlamentdrnich, kteréZ zufily
r. 1885 v rakouské poslanecké snémovné za ptiCinou sestitnéni severni
drahy cisafe Ferdinanda, jejiZz privileginm bylo r. 1886 pominulo a kterdz
jest jednou z nejvynosnéjsich a nejlépe situovanych drah v rakouské Zelez-
ni¢ni siti. ACkoli s velikou energil zastdvan byl navrh na sestatnéni drahy této
a jakkoli vefejné minéni a i dopravni poméry naléhavé pfimlouvaly se za
sestatnéni této drahy, podafilo se ji nabyti dalsiho privilegia az do r. 1940,
jakkoli s podstainym obmezenim jejich diivéjsich mocenskych opravnéni.

V. V Uhrdch pocala samostatnd Zelezni¢ni politika po uzavieni stét-
niho vyrovnini s rakouskou polovici fie. Roku 1867 bylo v Uhréach
2158 km. drah soukromych, a 125 km. drah statnich. Zndma financni
katastrofa z r. 1873 méla v zapéti, Ze uherska vlada vénovala Zeleznicim
celou pozornost svou a ujala se energickou rukou stavby Zeleznic statnich.
R. 1880 nabyl uhersky stat drahy tisské a r. 1889 obné3ela jiZ celkova
délka uherskych drah statnich 6161 km. R. 1891 zakoupila vlada uvher-
skou trat rakousko-uherské spolenosti stitnich drah. Té doby jsou
v Uhrach tyto vétsi drdhy soukromé: jizni drdha a drdha koSicko-
bohuminska. Uherska vldda vyznamendvd se v politice Zelezni¢ni zvlastni
energii a odhodlanosti, o ¢emZ svédc¢i zavedeni sazby pdsmové a cela
fada reforem v oboru sazeb pro zboZi, kteréZ hlavné pfispély ku hospo-
datskému vzmachu zemi koruny uherské v létech 1889—90.

VI. Pravo poplatkové,

Pravidelné byvaji v onéch specialnich zdkonech, jimiZ se nabyti a
a prevzeti nékteré soukromé Zeleznice prohlasuje, osvobozeny ode vSech
poplatkt a kolkt doty¢né umluvy se spravou soukromé drihy ucinéné,
jakoz i pfislusné majetkové pievody, podani, zapisy, vyhotoveni, smlouvy
a jinaké listiny, jakoZ i zejména listiny a prohlaSeni, podani a zdpisy pc-
ttebné za Glelem knihovniho vymazu (v knihdch Zeleznitnich) stavajicich
a stitem pfejimanych prioritnich zaptjcek a konecné poskytuje zminsné
osvobozeni nové emissi prioritnich obligaci a knihovnimu zapisu jejich;
rovnéZ ztrokuji se a spldci se zminéné nové prioritni obligace beze sraiky
dané, poplatku, kolku a jakychkoli jinych davek; konetné¢ osvobozeny
jsou od kolkdi a poplatkd, zejména pak od poplatki z pfevodu veskery
smlouvy, podéni a listiny za Gcelem vykupu pozemkl vydané ohledné pii-
padného vystavéni jednotlivych trati drah téchto.

Literatura: Dr. J. Kaizl: Sestitnéni Zeleznic v Rakousku;
v Lipsku 1885; Kupka: Zeleznice Rakousko-Uherska 18221867,
v Lipsku 1888,
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Ode dne 1. zafi 1898 nastoupila v platnost tato normalni ustanoven
o sluZebnim poméru Zenskych sil pracovnich, jeZ zaméstniny jsou pfi



