ekonomicko socialni kultury organisoviano pomoci ambulantnich
kursii.

Velmi dilezité iniciativy chopil se v Turiné vybor pro vy3$si
istav pro socidlni zakonodarstvi (organ narodni pokladny pro so-
cidlni pojisténi): byly kondny diileZité pfednasky theoreticko-prak-
tické v oboru pracovniho ziakonodarstvi. TyZ vybor nyni pracuje
na organisaci vySSiho tstavu prace a socialni péce v Turinu, jenZ
se bude skladati z kursu niZ$tho i vyssiho, oba po 4 mésicich, takZe
cely kurs bude moZno absolvovati béhem jednoho Skolniho roku.
Vyucovani bude se diti ve formé pfednadsek, konferenci, rozprav a
praktickych cviceni. Jde tedy o Skolu charakteru svobodné vysoké
Skoly, jeZ se mize stati predchiidkyni skuteé¢né vysoké Skoly pro
studium socialniho zakonodarstvi.

Dr. FrantiSek Vazny:

Ochrana osob, zaméstnanych p#i letadlech
a zafizenich, slouzicich letectvi.)

Letectvi, nejnovéisi prostiedek dopravni, pfineslo s sebou celou
fadu otazek, jez vyzaduji nalezité tupravy pravni. Nikde jinde neni
zajisténi pevného a jasného pravniho fadu tak akutni, jako v tomto
odvétvi dopravnim. Naskytla se jiz nékolikrate pfilezitost vysloviti
se durazné o akutnosti toho, aby vSechny otazky, souvisejici s le-
teckym provozem, byly co nejdiive zakonné upraveny (poukazuii
té7 na svoje pojedniani ve »Véstniku ministerstva prumyslu, obcho-
du a Zivnosti«, ro¢nik V, &islo 11). Lze proto jen vitati, Ze doSlo jiZ
u nas k definitivnimuw projednani osnovy leteckého zakona, o jejiz
dilezitosti, ba nezbytnosti, vyslovili se zpravodajové v parlament-
nich vyborech. Nelze pochybovati o tom, Ze s dosavadnim stavem,
t. i. pred kodifikaci leteckého zakona, nelze vystaciti. Jest tu tada
problému pravnich, které nelze tesiti snad jen analogickym pouzi-
tim jinych predpisit, nybrz které vyzaduji jasného positivniho usta-
noverni. Jmenovité je to duleZito tam, kde jde o sféru zaima jed-
noilivce i celé vefejnosti, provozovanim letectvi ohrozZenych, jez
nutno pravné zabezpeciti. Provoz letectvi tjest dosud spojen se
znaénym nebezpecéim, znacéné ohrozZuje Zivoty i zdravi osob, jak
t&ch, které jsou piimo pfi dopravé zicastnény (osob zaméstnanych
pii fizeni letadla a cestujicich), tak i téch, které pti letecké do-
pravé pifimo zacastnény nejsow. Tu je v prvié fadd diileZita tiprava
otazky nahrady Skody, zplisobené pfi provozovani
letectvi. Osnova leteckého zdkona zabyva se touto otazkou
v oddilu VIII. (§8§ 29—40); vychazi p¥i tom v principu s hlediska
ruceni za vysledek, t. i. ruCeni za kazdé zpusobeni Skody, zptiso-
bené provozem letadla (poskozeni nebo usmrceni osoby a poSko-

*) Clanek byl vypracovan pfed projednanim leteckého zdkona, ktery
byl publikovan ve Sbhirce zak. a naf. pod ¢. 172; z toho diivodu zabyva se
C¢lanek osnovou let. zak., jeZ se vSak zcela se zakonem, ve Sb. z. a n.
publikovanym, shoduje.
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zeni véci), vyiimajic urcité, v zakond presné uvedené divody, jez
od povinného ruceni osvobozugji.

Z povinnosti nahrady Skody, zpuisobené pii letecké dopraveé,
osvobozuje dle osnovy leteckého zakona toliko prikaz, Ze Skoda
byla zpusobena vlastni vinou poskozeného nebo vinou tieti osoby.
Uplatiiovati marok na nahradu $kody mohou nejen osoby tieti (na-
chazejici se mimo leteckou dopravu), nybrZ i osoby, dopravované
letadlem, a to za podminky, pouZilo-li se letadla: a) za tiplatu nebo
pii dopravé osob nebo véci, provozované po Zivnostensku, b) ve
sluzbé nebo k piikazu osoby, nahradou Skody povinné, a to v posléz
uvedeném pfipadé potud, pokud $koda neni plné nahrazena poiji-
Sténim proti turazu. Tento pfipad ma specielné na mysli osoby,
zameéstnané ptfi letectvi, t. i wvelitele, piloty a posadku,
a dale personal, zaméstnany pfi zafizenich, slou-
zicich letectvi. Zminéné ustanoveni odkazuue pak na § 48
osnovy, podie néhoz jest nrazova povmnost rozsifena jak na osoby.
zameéstnané pii provozu letadla, tak i na vSechny osoby, zamést-
nané pii provozu leteckého podniku*); rozhodujici budou tedy
pokud se tyka poijiSténi osob, zaméstnanych pfi letecké doprave,
piredpisy o pojisténi délnikit proti firazu (spec. zdkon ze dne 28.
prosince 1887, ¢. 1 ¥. z. ex 1888, jenz byl rozSifen zakonem ze
dne 20. Cervence 1894, ¢. 168 f. z., a v nékterych predpisech po-
zmeénén zakonem ze dne 21. srpna 1917, C. 363 ¥. z. a zak. ze dne
10. dubna 1919, & 207 Sb. z. a n.).

Pro turazové pojisSténi osob, zaméstnanych pfi letecké doprave,
bylo pfirozené nutno vytknouti v leteckém zakoné néktera specieini
ustanoveni, souvisejici se zvlastni povahou tohoto dopravniho
odvétvi.

Tak nebylo Ize pro letectvi vystaciti s ustanovenimi §§ 10 a 18
zakona ze «dne 28. prosince 1887, ¢. 1 f. z., dle nichZ vztahuje se
mistni pfisluSnost tirazovych poijiStoven na podniky, zfizené v ob-
vodu tstavu. Pro letectvi stanovi osnova leteckého zakona, Ze pfi
letadlech fidi se mistni pfisluSnost tirazové poiiSfovny jejich
domovskym pfistavem. O tom, co rozuméti domovskym
pristavem letadla, ustanovuje § 9 osnovy; dle ného poklada se za
domovsky pfistav stanovisté, ve kterém letadlo jest obyceiné
uschovano a ze kterého podnikd své cesty. Domovsky pfistav musi
byti podle cit. ustanoveni oznacen v legitimaci, po pfipad¢ v kon-
cesni listiné. Kazdé cCeskoslovenské letadlo musi miti dle osnovy
sviti domovsky pfistav (vyjimka plati jen ohledné vojenskych le-
tadel). Ustanoveni o domovském piistavu letadel slouzi netoliko
k evidenci letadel, nybrz bylo vydano i se zietelem k personalu
pfi letectvi zaméstnanému.

Rovnéz hledic k zvlastni povaze leteckého provozu, bylo nutro
upraviti otazku vymahdni naroku na tirazovou rentu pozustalymi
po poiisténci ve smyslu leteckého zakona v piipadé, Ze se letadlo
i s pojisténcem pohfeduie. O tom ustanovuje § 48, odst. 3. osnovy
leteckého zdkona v tom smyslu, Ze prislusSnici pojiSténce, nalezeji-
ctho k osobam, zaméstnanym pfi letadle, maji nirok na trazovou

*) DiileZito bylo jmenovité vyslovné stanoviti tirazovou povinnost pro
osoby, zaméstnané pf¥i vSech zafizenich, slouZicich letectvi; de lege lata
byvly v posléz uvedeném piipadé pochybnosti.
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rentu pro pozustalé také tenkrat, kdyZz se letadlo i s poji§téncem
pohfesSuje a od posle-dm Z[)’I'dVY 0 ném uplynlwlo Sest meésicli, aniz
dosla hodnovérna zprava, Ze pohreSovany Zije. Urazova pojistovna
miZe vSak Zadati, aby pfislusSnici pojiSténcovi, &nici narok na
urazovou rentu, sloZili pired pfisluSnym soudem pfisahu, Ze o po-
hieSovaném mneobdrzeli jinych zprav, nez které pojistovné ozni-
mili. V pfipad€ tom jest platiti rentu pocinajic uplynutim 14 dnu
od posledni zpravy o letadle. Narok na rentu podle tohoto usta-
noveni zanika, prokaze-li se, Ze poiiSténec, povazovany za nezveést-
ného, zije; v tomto pripadé je urazova pojiSfovna opravnéna po-
zadovati vraceni vyplacenych ¢astek. — Toto ustanoveni je celkem
konformni s ustanovenim ¢lankw 1V. zakona ze dne 11, tunora 1913,
C. 25 . z. (ilmZz se rozSifuje urazové pojiStovani na podniky na-
moini plavby a namofniho rybafstvi), podle néhoZ ptisludnikiim,
wvedenym v § 7 zikona ze dne 28. prosince 1887, . z. & 1 z roku
1888, poiiSténce, ktery byl na tuzemském plavidle, do mofe vy-
plulém, prislusi narok na turazovou rentu pro pozistalé ustanovenou
ve vymeéie, v cit. zakond uvedené, také tenkrate, kdyz: a) plavidlo
utonulo, b) se pohiesuje a kdyZ od prokiazaného utonuti nebo od
posledni zpravy o plavidle uplynwl rok, aniz o Zivotu rpoh'resov‘b
ného dosla hodnovérna zprava. Urazova poulsfovna muze zadati,
aby pfisluSnici pojiSténce, ktefi ¢ini narok na trazovou rentu, vy-
konali pfed prisluSnym soudem pfisahu, Ze o pohfeSovaném ne-
obdrzeli Zadnych jinych nezli oznamenych zprav.

Také odpovida zvlastni povaze letecké dopravy ustanoveni
6. odstavce cit. § 48 osnovy leteckého zdkona, podle néhoZz ma
o trazu, prihodiv§im se za letu, u¢initi po pristani predepsané ozna-
meni ve lhiité, pro to stanovené, letec odpovédny za tizeni letadla
(velitel letadla, pfipadn& pilot); neni-li mu to moZno, zbyli Clenové
posadky. V pripadé, Ze letadlo pfistane v cizozemsku nebo pfi-
hodi-li se uraz v cizozemskw mimo let, ma se dle tohoto ustano-
veni uciniti oznameni tirazovié pojiSfovné a cCeskoslovenskému za-
hrani¢nimu zastupitelskému tifadu, v jeho? obvodu jest letadlo; tento
ufad ma pak provésti vySetfovani trazu.

RovnéZ toto ustanoveni v celkuw odpovida ustanoveni ¢l. XIII.
shora cit. zak. z r. 1913 o vySetfovani traz pfistavnim tfadem
resp. konsularnim tufadem, jemuZz bylo ucinéno prvni oznameni
urazu.

Kromé& toho poiato bylo do osnovy leteckého zakona v § 48,
odst. 5. ustanoveni, jez je konformni s ustanovenim zakona z roku
1908 o rucCeni za Skody, vzeSlé pii provozu automobili, totiz Ze
firazova poijisfovna nema povinnosti ndhradni pfi trazech, které
se udaly pfi letech zavodnich a leteckych produkcich a pfi pfipra-
viach k nim (trainingech). Ratio legis jest tu obdobna jako pfi za-
konu z r. 1908: zakon upravuje otazku pojisSténi osob, zamestna-
nych pfi této dopravé, ien, ide-i o normalni dopravu

Za podnikatele provozu, pojiSténim povinného, ma se dle osno-
vy leteckého zdkona povaZovati drZzitel letadla, pokud se
tyle majitel letecké provozovny. Za drZitele letadla
diuzno dle osnovy leteckého zikona (§ 7) povaZovati osoby, jeZ
maijl legitimaci, opraviiujici k drZeni letadla; tuto legitimaci ma
vydavati ministerstvo vefeinych praci v dohod€ s ministerstvem
narodni obrany, a jde-li o domovsky pfistav v pohrani¢nim pasmu,
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téZ v dohodé s ministerstvem zahraniCnich véci.. Od povinnosti
oznamovati drzeni letadla jsou dle osnovy osvobozeny stat, jeho
tistavy a podniky, koncesované podniky dle § 17, odst. 2. lit. a) a b)
osnovy a majitelé ZzZivnostenskych podnikit, opravnénych letadla
vyrabéti a jimi obchodovati, pokud ide o letadla, jeZ maji na skladé
a kterym neni pfiznana zadna statni pfisluSnost.

Jak divodova zprava k osnové leteckého zakona vyslovné
uvadi, plati samozieimé zakony o nemocenském pojisténi a o osmi-
hodinové pracovni dobé i pro osoby, zameéstnané pii letectvi;
uvadi, Ze nebylo tfeba o tom pojati zvlastni ustanoveni do le-
teckého zdakona, jezto z pfisluSnych zakonnych piedpisi jiZ vy-
plyva, Ze daiji se pouziti i stran letecké dopravy. Jak lze usuzovati
z duvodové zpravy, ma se domovskym pfistavem letadla fiditi
i mistni prisluSnost téchto instituttt pojiStovacich.

K ochrané osob, zaméstnanych pfi letadle, slouzi nepfimo téz
ustanoveni osnovy leteckého zdkona o udrZzovani letadel v fadném
stavu, o prezkouSeni letadla pfi kazdé zmoéné konstrukce strojnich
nebo bezpecnostnich zafizeni, o vylouCeni letadel, jeZ nevyhovugji
pozadavkim dopravni bezpecCnosti. Letadla maji byti pfi kazdém
letu opatfena ptistroji, pro bezpec¢nost nutnymi (srov. §§ 10 a 11
0Snovy). :

DluZzno — téZ v zajmu bezpeci osob zameéstnanych pfi letecké
dopravé — vitati ustanoveni osnovy leteckého zakona, vyzZadujici
pro zameéstniani pfi leteckém provozu spolehlivost a télesnou a
duSevni schopnost. Jest vhodnym téZ ustanoveni, Ze télesna a du-
Sevni schopnost ma byti ve vSech pfipadech zjiStovana lékafskou
prohlidkow (srov. § 14 osnovy). Steiné jako pfi automobilové do-
praveé jest i pfi letecké dopraveé fysickd a duSevni zpiisobilost FidiCe
neiveétsi garancii bezpelnosti dopravy. Rozumi se
samo sebow, Ze stfizlivost velitele a pilota tu hraje nejvétsi roli;
ien osoby stfizlivé lze oznaciti za spolehlivé pro fizeni letadla.

Dr. Viadimir Prochazka:

Piehled socialné politického zakonodarstvi
Rakouské republiky v letech 1922—1924,

II. Ochrana prace. (Pokracovani.)

b) Pracovnidoba.

Nafizeni z 4. prosince 1924, ¢. 434 zavedlo nékteré daldi vyijimky
z 8hodinového pracovniho zidkona a pozménilo tim nafizeni z 28. Cervna
1920, €. 349 (Soc. Revue, III., str. 37).

Nafizenim z 3. bfezna 1924, &. 98 bylo zménéno a doplnéno nafizeni
z 24. dubna 1895, €. 58 f. z. o povolovani vyjimek z nedélniho klidu.

¢) Oohrana pfed propusténim.

Celou fadou nafizeni (&. 53, 245, 353, 461, 710, 919 z r. 1922, &. 225, 328,
593, 614 z r. 1923, &. 128, 196, 387 z r. 1924) byla stale prodluZovana platnost
nafizeni ze dne 14. kvétna 1919 ¢. 268, o zachovani stavu délnikli, podle
néhoz byl povinen majitel Zivnosti, ktery zaméstnaval 26. dubna 1919 aspoil
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