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kde se pravi: »Usmrti-li vinnik amyslné jiného ze sou-
citu, aby uspi$il jeho neodvratnou, nedalekou smrt
atimijejwvysvobodil z krutych bolesti, zpiisobenyc,h
neznojitelnou nemoci nebo z jinych télesnych muk,
proti nimz nerni pomoci, mtize soud trest mimoradné
zmirniti nebo od potrestani upustitic« Dle ¢s. osnovy
trestni zni trest na tmyslné usmrceni, které nebylo zplisobeno z niz-
kych pohnutek, 3—15 let vézeni. Ona mimofadna zmirnovaci moznost
soudu spociva pak v ustancveni o usmrceni' na zadost (ovSem ve smyslu
§ 7, odst. 2) v ramci 1—r10 let, u usmrceni z uUtrpnosti 6 més.—g5 roki.
‘ Kardsek.

Mitteleuropaische Wirtschaftsfragen, Schriftreihe des Mittel-
europa-Instituts in Wien. Nakladem universitniho knihkupectvi Wilhelm
Braumdller, Videi—Il.ipsko. V této nové sbhirce zapocalo videnské
ustredi »Stredcevropského ustavu ku podpore hospodarského a kultur-
niho sblizeni« v ramci svého poslani pro zracionalisovani stredoevrop-
sk¢ho hospodarsk¢ho zivota vydavati odborné spisy, z nichz prvé tri,
oravé vydané, resi snad nejaktualnéjsi dnesni stfedoevropské problémy
hospodatské, problémy stredoevropskéno dopravnictvi:

I. Prof. Dr. Elemér v. Hantos: Mitteleuropaische Eisenbahnpolitik,
Viden—L.ipsko 1029, 8% 128 stran, cena broz. vit. ca. RM, 4—. Obsahem
tohoto dila jest v podstaté srovndni dnes$nich systémi. 7elezni¢niho
dopravnictvi v Némecku, Rakousku, Uarach, Ceskoslovensku, Polsku,
Rumunsku a v Jugoslavii, Dne$ni stav Zelezni¢niho dopravnictvi jest
nejivyraznéjsim obrazem charakteru veskerého soudobého stredoevrop-
ského hospodarského zivota. Rozpadnutim se predvalecného, na pri-
rozenych podkladech spocivajiciho, hospodafského titvaru, byly prijaty
nové systémy zeleznicniho dopravnictvi, jimz pro moderni a samostatn¢
dopravni hospodarstvi chybi hjavné dostatecné Siroka base. Stiedo-
evropskym depravnim potrebam mélo by se vyhovovati pouze na pod-
kladé vzajemné technické kooperace, materialni i formalni jednotnosti
tariftt a jejich cbapolného upotiebeni. Jako minimdlni pozadavek musi
byti uplatnéno aspon to, ze formalni tprava vybaveni taritti nesmi byti
prenechdra jednotlivé Cetnym spravam drah, nybrz Ze pri nejmens$im
musi byti v tomto ohiedu zavedena drivéjsi jednotnost. Netinavny pri-
kopnik stredoevropského hnuti, budapestsky universitni profesor Dr.
Hantos, autor této knihy, navrhuje v ni aplny program jednotié stiedo-
evropské Zelezni¢ni politiky a zadd o vytvofeni technického, tarifné po-
litického a pravniho sourucenstvi mezi jednotlivymi staty stiedni Ewvro-
py, pokud se tvCe jejich dnesnich systémiui zeleznicniho dopravnictvi.
Kromé této preogramové casti obsahuje kniha, jak jiz zminéno, prehled
stavajicich zelezni¢nich systémii sedmi stredcevropskych stata, ktery
charakterisuje po této strance jejich stav skutecné¢ do nejmensich po-
drobnosti.

II. Prof. Dr. Elemér v Hantos: Mitteleuropaische Wasserstrassen-
politik. Viden—I.ipsko 1929, 8% 196 stran, cena broz. vyt. ca. RM 6.—.
Jest to vlastné soubor referiti a usneseni Stredoevrospké vodocestn?
konference, konané ve dnech 11, az 13, kvétna 1929 v Budapesti za pred-
sednictvi autorova, Kniha obsahuje referdty, které prednesli na konfe-
renci tito jeji tcastnici: J. Czervinski, Krakov, G. v. Domandy, Buda-
pest, R. Erben, Krems, K. v. Ereky, Budapest, R. Firle, Bremen, L.
Hantos, Budapest, Z. Jovanovi¢, Zemun, F. Krieg, Regensburg, J. v.
Maurer, Budapest, C, Michalopol, Bucarest, J. Schwarzl, Bielitz, Prof.
Ing. A. Smréek, Brno, A. Stern, Bratislava, A. Szan, Bratislava a
V. v. Végh, Budapest. Stredni Evropa, jejiz prevazny dil vzhledem na
svoji velmi vzddlenou polohu od mofe jest odkdzan ve zvySené mife
na ricni provoz, jest typickym tzemim pofiéni plavby. Nikde na celém
svété neprotinaji ricni toky tolikrat hranice rfiznycn stati, nikde ne-
jsou do té miry odkazany na zahranicni motské pristavy, jako jest tomu
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pravé v pripadé stredoevropském. Ryn, Dunaj, Labe a Visla jsou té-
mito typickymi drahami fiéniho svétového dopravmctv' Mirové smlou-
vy, jakoz i usneseni konference konané v Barceloné, povazuji Dunaj
a projekto.vané vybudovani priiplavii s pripojenim ke stredoevropské
prirozené fi¢ni siti za vyhodnou zékladnu, na jejimz podkladé, pomoci
jednotného systemu, bylo by mozno provésti vyrovnani rliznych prav-
nich narokfi stredoevropskych narodd a statd. Avsak i hospodaiské a
dopravié technické skutecnosti posunuly stiedoevropsky vodocestny
problém do poptedi a ucinily dunajskou drihu zakladni linii pro zjed-
nodudeni a zamys$lené usnadnéni stredoevropského transitniho doprav-
nictivi. Za di.e$ni politické tvéarnosti stredni Evropy mél by byti DDunaj
pateii vesSkerého dopravnictvi a obchodu, zatim co se osveédcil pouze jako
prostredek narcdnostni polmky U/avrcn) ch hranic. 14 pojednani tonoto
dila nalezi ku nejlep$im pracim, jimiz se mizZe soudoba literatura
vnitrozemniho vodocestného dopruvnlctw wykazati.

III. Prof. Dr, Elemér v. Hantos: Mitteleuropaischer Postverein,
Viden—Lipsko 1929, 8 100 stran, cena broz. vyvt. ca. RM 3.— — Ac-
koliv mirové smlouvy vyvolaly opét v Zivot 2 plisobeni Svétovou timluvu
postovni a Mezindrodni imluvu telegrafni a tim také Mezindrodni po-
Stovni spolek, prece poméry stredoevropského postovniho dopravnictvi
se zhorsily, Kniha tato pojednava o strukturnich preménach ve stredo-
evropském posStovnictvi v povaleéné dobé tak, jak se jimi rozliénd od-
vétvi poStovniho dopravnictvi dnes vytvorila, Trebaze konference v Por-
torose a Stokholmsky Svétovy postovni kongres mély velmi pfiznivy
vliv na zahrani¢ni postovni provoz stiredoevropskych statli, prece jejich
vnitiozemsky provoz trpi nasledkem precétnych zvlastnich predpist a
velmi rozdilnych poplatkovych tarif. Autor navrhuje a odivodiuje za-
rovery vyznam - vytvoreni zvlastniho, stfedoevropského postovniho
spolku, ktery by mél na zdkladé splnomocnéni Svétové imluvy po-
Stovni zavésti ve stfedoevropskych statech zvlastni smlouvu o snizeni
tarifit a zavedeni jednotného schematu cen postovnich zndmek., Zavedeni
tak zv. stfedcevropskéhc »pennyportac«, bezplatného transitniho pro-
vozu, obapolného poukazovaciho fizeni v mezinarodnim provozu po-
Stovnich Sektt a pauSalovani transitnich poplatkt jsou podle nazoru
autorova nejdilezitéjsi body programu této stiredoevropské dopravni
dohody v postovmctw Sp1s tento stava se Jedmecnym svého druhu tim,
ze jsou v ném po prvé vithec uvedeny a ocenény jednotlivé stavapc]
postovni systémy stredoevropskyd1 statd, Osvald Svoboda,

Novy honebni zakon. Upravil Eduard Srb, Zakon ze dne 25. ¢ervna
1029 ¢, 98 Sb, z, 2 n., s ulinnosti od 12, ¢ervence 1929, jimz se doplnuji
a Castecné méni ustanoveni nonebné-policejni, Zakon, iehoz vznik si vy-
z4dala leto$ni tuha zima, md toliko 12 paragraf(, které méni starsi usta-
noveni. Jinak samozieimé zlistavaji v platnosti dosavadni honebni za-
kony, t. j. zemsky zikon o myslivosti pro Cechy z 1. cervna 1866
C.4d9 z. 2., dopinény zakonem z r, 1870 ¢, 15 z, z., pro Moravu honebni
zdkon z r, 1914 (tedy nejmladsi v republice), pro Slezsko zemsky zakon
z r. 1876 a pro Slovensko a Podkarpatskou Rus zikon z r. 1870, —
Obsahuvé nejdtilezitéjsi je vlastné § 1 nového zakona, stanovici ochranu
urditych druhtt zvéfe a § 2 prikazujici zemskému itadu svobodné pravo
rozhodovaci co do omezeni honitby i hajeni vzhledem k mistnim po-
mériim., Podobné priavo pfikazuje § 3 a § 5 i pol. Gfadiim okresnim,
Pres to, ze v tomto kontrolnim prdvu Gfadi mozZno spatfovat zasah do
pravni sféry vlastnika, resp. drzitele honitby, vyznacujici se dotud ab-
solutni moznosti disposi¢ni, nutno na druhé stran& uvazit, ze predpisy
tyto jsou diktovany pouze statni narodohospodarskou nutnosti, zpa-
sobennu kromcbyéejnymi prirodnimi poméry, jiz musi se v zdjmu celku
podrobiti interes jednotlivci. Karasek.

Zodpovédny redaktor Dr. Karel Novdk. — Tiskl B. Styblo v Praze,
Véclavské nim. 28,



