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kde se pravi: »Usmrti-li vinnik amyslné jiného ze sou-
citu, aby uspi$il jeho neodvratnou, nedalekou smrt
atimijejwvysvobodil z krutych bolesti, zpiisobenyc,h
neznojitelnou nemoci nebo z jinych télesnych muk,
proti nimz nerni pomoci, mtize soud trest mimoradné
zmirniti nebo od potrestani upustitic« Dle ¢s. osnovy
trestni zni trest na tmyslné usmrceni, které nebylo zplisobeno z niz-
kych pohnutek, 3—15 let vézeni. Ona mimofadna zmirnovaci moznost
soudu spociva pak v ustancveni o usmrceni' na zadost (ovSem ve smyslu
§ 7, odst. 2) v ramci 1—r10 let, u usmrceni z uUtrpnosti 6 més.—g5 roki.
‘ Kardsek.

Mitteleuropaische Wirtschaftsfragen, Schriftreihe des Mittel-
europa-Instituts in Wien. Nakladem universitniho knihkupectvi Wilhelm
Braumdller, Videi—Il.ipsko. V této nové sbhirce zapocalo videnské
ustredi »Stredcevropského ustavu ku podpore hospodarského a kultur-
niho sblizeni« v ramci svého poslani pro zracionalisovani stredoevrop-
sk¢ho hospodarsk¢ho zivota vydavati odborné spisy, z nichz prvé tri,
oravé vydané, resi snad nejaktualnéjsi dnesni stfedoevropské problémy
hospodatské, problémy stredoevropskéno dopravnictvi:

I. Prof. Dr. Elemér v. Hantos: Mitteleuropaische Eisenbahnpolitik,
Viden—L.ipsko 1029, 8% 128 stran, cena broz. vit. ca. RM, 4—. Obsahem
tohoto dila jest v podstaté srovndni dnes$nich systémi. 7elezni¢niho
dopravnictvi v Némecku, Rakousku, Uarach, Ceskoslovensku, Polsku,
Rumunsku a v Jugoslavii, Dne$ni stav Zelezni¢niho dopravnictvi jest
nejivyraznéjsim obrazem charakteru veskerého soudobého stredoevrop-
ského hospodarského zivota. Rozpadnutim se predvalecného, na pri-
rozenych podkladech spocivajiciho, hospodafského titvaru, byly prijaty
nové systémy zeleznicniho dopravnictvi, jimz pro moderni a samostatn¢
dopravni hospodarstvi chybi hjavné dostatecné Siroka base. Stiedo-
evropskym depravnim potrebam mélo by se vyhovovati pouze na pod-
kladé vzajemné technické kooperace, materialni i formalni jednotnosti
tariftt a jejich cbapolného upotiebeni. Jako minimdlni pozadavek musi
byti uplatnéno aspon to, ze formalni tprava vybaveni taritti nesmi byti
prenechdra jednotlivé Cetnym spravam drah, nybrz Ze pri nejmens$im
musi byti v tomto ohiedu zavedena drivéjsi jednotnost. Netinavny pri-
kopnik stredoevropského hnuti, budapestsky universitni profesor Dr.
Hantos, autor této knihy, navrhuje v ni aplny program jednotié stiedo-
evropské Zelezni¢ni politiky a zadd o vytvofeni technického, tarifné po-
litického a pravniho sourucenstvi mezi jednotlivymi staty stiedni Ewvro-
py, pokud se tvCe jejich dnesnich systémiui zeleznicniho dopravnictvi.
Kromé této preogramové casti obsahuje kniha, jak jiz zminéno, prehled
stavajicich zelezni¢nich systémii sedmi stredcevropskych stata, ktery
charakterisuje po této strance jejich stav skutecné¢ do nejmensich po-
drobnosti.

II. Prof. Dr. Elemér v Hantos: Mitteleuropaische Wasserstrassen-
politik. Viden—I.ipsko 1929, 8% 196 stran, cena broz. vyt. ca. RM 6.—.
Jest to vlastné soubor referiti a usneseni Stredoevrospké vodocestn?
konference, konané ve dnech 11, az 13, kvétna 1929 v Budapesti za pred-
sednictvi autorova, Kniha obsahuje referdty, které prednesli na konfe-
renci tito jeji tcastnici: J. Czervinski, Krakov, G. v. Domandy, Buda-
pest, R. Erben, Krems, K. v. Ereky, Budapest, R. Firle, Bremen, L.
Hantos, Budapest, Z. Jovanovi¢, Zemun, F. Krieg, Regensburg, J. v.
Maurer, Budapest, C, Michalopol, Bucarest, J. Schwarzl, Bielitz, Prof.
Ing. A. Smréek, Brno, A. Stern, Bratislava, A. Szan, Bratislava a
V. v. Végh, Budapest. Stredni Evropa, jejiz prevazny dil vzhledem na
svoji velmi vzddlenou polohu od mofe jest odkdzan ve zvySené mife
na ricni provoz, jest typickym tzemim pofiéni plavby. Nikde na celém
svété neprotinaji ricni toky tolikrat hranice rfiznycn stati, nikde ne-
jsou do té miry odkazany na zahranicni motské pristavy, jako jest tomu



