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neblahé ucmky, jez bude miti zvysem sazeb celnich na obchodné&-politické
poméry k cizim stitim, na vnitfni socidlni poméry atd. Samd pessimistickd
proroctvi nejcernéjsiho razu. Velmi rozhodné arci polemisuje s Wagnerem.
Zrnka pravdy jsou v takovych vyvodech viZdy t. j. potud, pokud vyjadfuji
moznosti a nebezpedi jistd. ProtoZe se ale také jiné mozZnosti nedaji naprosto
vylouciti, zbude ndm na konci vidy dojem nedostatecné objektivnosti, omluvi-
telné akutnosti boje, v némz také opacné snahy vystupuji stejné jednostranné.
Védeckd objektivnost zastane vSak povidy voditkem cennéj$im. Brif.

K. Wicksell: Das Problem der Steuerinzidenz (Conrad’s Jahrb. fir Nat.-
Ock. u. Stat. IIL. 19, str. 266). Jest to referdt o druhém vydéni Zdw. R. A.
Seligmanovy The Shifting and Incidence of Taxation, le¢ referent rozebird
samostatné nékteré ucinky, které jevi clo ochranné. Tvrzeni, Ze »die Arbeiter
als Produzenten der geschiitzten Waren alles das und noch mehr zuriick-
gewinnen, was sie als Konsumenten derselben wegen ‘der erhohten Preise
verlieren<, neni rozhodné vSeobecné spravné; dluzno rozezndvati, zda cla
ochrannd jsou ve prospéchu polniho hospoddistvi nebo prumyslu. Dasledky
ochranného cla budou v obou pfipadech: 1. celkovy vynos ndrodni produkce
zmenSi se zatlacenim c¢ésti kapitdlu na vyrobu bez pfirozenych podminek;
2. vze]de ujma konsumentim clem stizeného zboZi; 3. clo bude miti vliv na
vzdjemné postaveni jednotlivych odvétvi vyroby, vzejde prospéch chrdnénym
na ttraty nechranénych, coz vSak bude miti trvaly vyznam jen pro kapitél
nemovity, kdezto mzda i drok movitych kapitdla se VZd]emne vyrovna. Na-
stanou-li tyto udéinky p¥i ochranném cle ve prospéch rolnikt, budou délnici
poskozeni ve vSech smérech; nemusi tomu. tak byti pfi ochranném cle ve
prospéch vyrobka prﬁmyslov;’rch, v kterémzto pripad€ vSak jisté renta po-
zemkova aspon relativné klesne. D
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Z dopravni politiky (1901).

Zeitschrift fir die gesammie Staatswissenschaft (Schiffle) 1901: Dr.
Hermann ZLosck, Zur wiirttemberg. Eisenbahn- und Steuerpolitik (str. 385—418).

Archio fiir Fisenbahnwesen, herausg. im kon. preuss, Ministerium der
offentl. Arbeiten, 1901: Hermarn Schwmacher, Theoretische Betrachtungen
tiber das Binnenschiffahrtsabgabenwesen in Deutschland (str. 249—365); Fleck,
Studien zur Geschichte des preuss. Eisenbahnwesens, VII. Die Fntwmklung
des preuss. Eisenbahnwesens von 1848—1854 (str. 757—781); Wagner, Uber
die wirtschaftliche Lage der Binnenschiffahrtsunternehmungen in Gross-
britannien u. Irland (str. 1212—1268, a dokonleni v Archivu 1902, str. 86
az 115); Wiedenfeld, Der Getreideverkehr und die Eisenbahnen in der Ver.
Staaten von Amerika (str. 80—123).

Zedlschrift fiir Volkswirtschaft, Socialpolitik wund Verwallung, 1901 :
Prof. A. Oelwern, Der wirtschaftliche Wert der Wasserstrassen (str. 233—256);
Dr. G. Lippert, Die Entwicklung der osterreichischen Handelsmarine (str.347
az 405); Dr. Mtillarick, Die osterreichische Seemannsordnung (str. 406 —415).

Karl Hieronymi, Die Kanalfrage, Budapest 1901 (zvl. otisk z Pester
Lloydu ¢. 197—199 ex 1901).

Leopold Freih. von Chlumecky, Die Osterreichische Handelsmarine und
ihre Anspriiche auf staatliche Unterstiitzung, Videnl 1902. —

, Losch (Zur wiirttembergischen Eisenbahn- und Steuerpolitik) pojednédva
o zajimavém problému ujednoceni Zelezni¢ni sit€é némecké, jaké zamyslel
v letech 1867 —1870 knize Hohenlohe zfizenim Zelezni¢niho spolku, pojiciho
se k celni jednoté némecké, a jaké navrhoval roku 1876 Bismarck prevzetim
zeleznictvi némeckého fisi. Dost podivno, Ze v Némecku maji jednotné miry
i vahy, jednotnou ménu, jednotnou politiku celni i trZebni, jednotné zdkono-
darstvi Zivnostenské a socidlni, ale vystiihaji se jednotné znadmky poStovni,
kterd teprv letos na zkouSku byla pfijata ve Virtembersku a zamitnuta v Ba-
vorsku, a pfed jednotnym tarifem a listkem Zelezni¢nim.
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Ze po celnim slouceni némeckych stitd spolkovych na venek v r. 1834
a po statopravnim spojeni jich v fisi Némeckou v r. 1871 nendsledovalo dosud
jesté ujednoceni dopravnépolitické, ma dle Losche pfi€in nékolik.

Pfed rokem 1871 jest to nedostatek vsSeliké narodni politiky dopravni.
Pouze Virtembersko a Badensko zavedly hned od samého vzniku Zeleznic
statni vykon Zelezni¢ni a neopustily soustavu statnich drah ani do dneska.
V Bavorsku zapodali se stitni politikou Zelezni¢ni, opustili ji vSak soucfasné
s Rakouskem v 1. 1855—1874, aby po r. 1875 s velikymi obé&tmi soukromé
Zeleznice op¢€t vykupovali. V Sasku polato s drahami soukromymi, pozd¢ji
ndsledoval systém smiSeny a od r. 1876 budovdna koupémi jednotnd sit Zc-
lezni¢ni. V Prusku dovedl sice stdt od pocatku vyhraditi si znacny vliv na
soukromé podnikdni ZelezniCni, ale rozbéhy k vlastni stitni soustavé Zelez-
ni¢ni dlouho nedospivaly cile. R. 1865 prusky stit za 13 milionl tolari na
mobilisaci proti Rakousku od Zelezni¢ni spolecnosti kolinsko-mindské zfekl
se prava k postatnéni této drahy, po valce r. 1866 pripadly sice Prusku stdtni
drahy hanoverské, hesenské a nasavské, ale liberdlni éra prosadila akciovy
zdkon z 11. Cervna 1870, kterym nesmirné¢ bylo podporovdno ziizovéni
akciovych spolec¢nosti. Due 13. inora 1873 Lasker v poslanecke snémovné
pruské vinil ministra Itzenplitze g lehkovaZného propujcovam zeleznicnich
koncesi a podezifeni rozmanitjch nespravnosti bylo vysSetfovaci’ komisi po-
tvrzeno. Zakonem ze dne 27. Cervna 1873 zfizen tudiz fiSsky ufad Zelezniéni
k vykondvani dozorcich prav rise nad vSemi stdtnimi i soukromymi Zeleznicemi
Némecka, ktery zustal v§ak bezmocnym organem, uradem dle Bismarckova vy-
roku poradnym a prosicim, ktery velmi mnoho plse a jednd, aniz nait kdodba. Dne
24. brezna 1876 predloZil Bismarck pruskému snému osnovu zdkona, zmociiuji-
ciho vladu. aby pruské statni drahy, které tvorily tehdy arci jesté daleko mensinu
pruské sité zZelezni¢ni, odstoupila 1i$i némecké. Osnova schvalena, ale neprove-
dena, jelikoz stity jihonémecké nechtély se vzdati své Zelezni¢ni samostatnosti.

Prusko chopilo se tudiz samo energicky postatiiovaci politiky: r. 1879
bylo z celkové Zeleznicni sité 18.537 47 drah stdtnich pouze 5.255 &m, r. 1891
z 27.765 km celkové ZelezniCni sité jiZ 25.585 4m, r. 1899 ze 33570 km Zelez-
niéni sit€ 30.737 Zm drah stitnich. Vsechny dﬁlezitéjéi severonémecké trati
dostaly se v moc stdtni, soukromé drdhy tvofi jen sit€é mensi a nesouvislé.
Od r. 1896 prlpoply se k drahdm pruskym i hesensko-nasavské, ¢imz Z]ed
ndno piimé piipojeni k fisskym drahdm elsasko-lotrinskym, a nyni pocina to,
co jihonémecti »>partikularisté« nazyvaji vybojnosti pruské sprévy_ielezniéni,
tvoreni tarift a pfedpisy o instradovéni zbezi urCované z nemalé miry snahou
po konkurencovani a isolovani drah jihonémeckych.
Za téchto okolnosti zejména ve Virtembersku pretfdsa se otdzka ujedno-
ceni Zelezni¢ni sité némecké. '
Mat priavé ono kromé vseobecnych i své zvlastni pfi¢iny k dvahdm
podobnym. Virtembersko je stit maly, libovtli Napoleona I. geograficky ohra-
ni¢eny, ze vSech stran Zeleznicemi obejitelny, bez splavné feky, jakou jest
Badensku Ryn, a bez pobiezi. Celou zemi lze od jihu k severu projeti rychlo-
vlakem pohodiné za 5 hodin, od zdpadu k vychodu za dobu jesté kratsi;
obvod, ktery mél jesté pred pul stoletim nékolik téméf isolovanych stiedisk
obchodnich, stal se nyni malym zlomkem ndrodniho trhu némeckého. Jeho
zelezné drahy jsou nejméné vynosnymi ze vSech statnich drah némeckych
a vytézek jejich ma tendenci dokonce jesté klesajici. Cinilat dle fi§ské stati-
stiky renta (Losch str. 413)
v r.1806/97 1897/98  1898/99 1899/1900
pruskych statnich drah?) 716 715 7:09 730
bavorskych > > 417 425 372 3:70

) Stoupani distého vytézku stdtnich drah pruskych datuje se jiz od
r. 1891 a ¢inil v letech 1891/96 Cisty vytéZek potfadem 491, 515, 569, 567
a 6'76°, zafizovaciho kapitdlu.
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v r. 1896/97  1897/98  1898/99 1899/1900

saskych statnich drah 522 485 433 392
virtemberskych > » 3-30 . 331 346 311
badenskych » » 438 472 445 4.85
oldenburskych » > 383 572 692 5'86

v

meklenburskych > 506 509 456 4:58

Prusky stat, ktery vysel pfi postatiovdni drah z mySlenky, Ze drdhy
jsou urleny pro sluzbu dopravy a nikoliv financi (srv. Cohn, Zur Geschichte
und Politik des Verkehrswesens, str. 373 a nasl.), dosahl ze svych statnich
drah provozovacich pfebytkua v letech 1896/97—-1899/1900 postupne 50389,
53167, 536'63 a 56342 milioni marek, pti cemZ jesté provozovam vydaje
\ tvchz letech obnésely poradem 595 55, 65693, 726'81 a 77633 milionl marek.

Podil Hesenska, které od r. 1896 je s Pruskem Zelezni¢né sdruzeno,
na Zelezui¢nich prebytc1ch ¢inil za léta 1897—1899 dohromady 32 98 miliont
marek a C1sty zisk jeho (po odpocteni plati na tyto prebytky odkédzanych)
820 miliont marek (Losch str. 413).

Naprot1 tomu stdtni drdhy virtemb: rské poskytuji po odpoclteném
zaroceni Zelezni¢niho dluhu stitniho teprv od roku 1896 (isté prebytky
(v letech 1896 —1899 dohromady 6'77 mil marek), kdeZto v 7 letech pied-
chozich (1889 - 1895) doplacel stit na zurokovédni Zelezni¢niho dluhu dokro-
mady 14'12 mil. marek. A i prxzmvy vysledek poslednich let nastal ani ne tak
zvysenim vynosnosti, jako spiSe konversi 4°/ niho stitniho dluhu v 3'/,°, ni
renty (z r. 1897 na 1898) — dluhu, v kterém z celkovych 486'1 mil. marek
v roce 1899 bylo plnych 4369 mil. marek dluhu Zelezniéniho.

Losch na statistice mé&stského vyvoje ve Virtembersku dovozuje jak
nerovnomérné jsou prospechy, které Zeleznice jednotlivym kra]um a zejména
jich pozemkovym majltelum poskytuji, a jak ani vyhody ani s druhé strany
znehodnoceni pozemku, dlinkem Zeleznic nastalé, datiovou technikou nalezité
postiZeno neni, kdezto nedostate¢nd vynosnost statni Zeleznicni sit€ znamend
zvySené berni bfemeno i téch, ktefi ji nejméné pouzivaji nebo ji pfimo po-
skozeni jsou.

Co konecné »zeleznini otdzku virtemberskou« uvede v pohyb, jest dle
Losche nezbytné zvyseni platd u dopravnich zfizencl virtemberskych, které
vSak financemi stdtu virtemberského otfese nanejvy$ povdzlivé. 1 jest dle
Losche otdzka, nikoliv jak by se Virtembersko mélo soustfedéni vykonu né-
mecké Zelezni¢ni sité vyhnouti, nybrZ jak je uvésti v soulad se suverenitou
statu virtemberského a s opravnénymi potfebami a zvlaStnostmi mistnimi.
Ponévadz ndsledkem reservatnich prav bavorskych je bezprostfedni pfechod
zeleznic némeckych v majetek a spravu fiSe pravdénepodobny, nezbyvd
Virtembersku le¢ hledati finanéné-politicky pfipojeni k Zelezni¢nimu spole-
Censtvi prusko-hesenskému, tfebas zatimni a vypovéditelné, které by mu za-
jistovalo finanéni vyhody, ne‘poruéuj{c jeho suverenitu v otdzkach persondlnich
a lokalnich. Losch pak neprfimo vybizi Virtembersko, aby toto pripojeni
k-Zelezni¢nimu spolecenstvi prusko-hesenskému samo hledalo, prlpommaje,
ze podnét ku pfechodu vSech némeckych Zeleznic na ¥i$i nebo k roz$ifeni
pruského spolecenstvi zelezniéniho nevyjde jiZ mkdy od Pruska, kdyz bylo
odmitnuto jeho nabidnuti z r. 1876, protoze dale vynos pruske sité pfipo-
4]emm dalsich trati podstatne zvy51t1 se nemuZe a protoze pry se Prusko bude
stiici zddni, jakoby mensi, zejména jihonémecké stity, chtélo znasilfiovati.

V »Archiv fiir Eisenbahnwesen« pokraduje Fleck ve studiich k dé&jindm
pruského Zeleznictvi (pocatek ucinil v roc¢. 1899 str. 234); liCe vyvoj pruského
zeleznictvi v letech 1848—1854. Prevraty roku 1848 a jimi zpusobené vdznuti
obchodu a primyslu, nezaméstnanost délnictva a finan¢ni obtiZe spolecnosti
zelezni¢nich, zejména u drah teprve ve stavbé se nalé-ajicich, zdméry financ-
niho ministra Hansemanna — znamého bystrého stoupence stdtni soustavy
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Zelezni¢ni — po znendhlém ziskdni vsech drah soukromych, zmafené arci pfed-
¢asnym odstoupenim ministerstva a boufemi na to vypuklymi, konecné Heyd-
tovy vykony v pfi¢iné stavby novych Zeleznic na vychodé i zdpadé fiSe,
garantovani nékterych a prevzeti jinych drah soukromych ve spravu stdtni
a konecné zdkon z 30. kvétma 1853 o zavedeni davky z Cistého vynosu Ze-
leznic ve smyslu starého zdkona Zelezni¢niho, z jejihoz vjrtéiku by se zaku-
povaly akcie drah soukrcmych a z jejich dividend opét jiné akcie — to vse
vyhceno se suchou dukladnosti pruského plukovnika mimo sluzbu, s nimiz
tak Casto shleddvime se v némeckych monografiich komunikacénich, vétsinou
na zdklad€ materialii, které v dfivéjsich roc¢nicich archivu byly uveFejnény.

Velmi hojnou literaturu povzbudily v roce 1901 pruplavni pfedlohy
v Prusku, Rakousku a ve Francii. Archiv fiir Eisenbahnwesen pfinesl vedle
Schumacherovych »Theoretickych tuvah o davkdch z vnitrozemské plavby
v Némecku«, které vysly zatim i jakoZto soucdst jeho spisu »Zur Frage der
anenschlffahrtsabgaben« (srv. Sbornik 1902 str. 244), jest€¢ Wagnerovu studii
o hospodafském stavu podniki pro vnitrozemskou plavbu ve Velké Britannii
a Irsku, kterd teprve v lednovém se$ité Archivu jest dokoncena, a Wieden-
feldovo pojedndni .o dopravé obilni a Zeleznicich ve Spojenych Statech Severo-
americkych v niZ pojedndvd se téZ o konkurenci Zeleznic s drahami vodnimi.

Naproti obecnému minéni, zejména o Cohnovy studie se opirajicimu,
ze od polovice 19. stoleti pruplavy v Anglii plati za skus minulostic a Ze
toliko vyjimkou maji nékteré jakysi vyznam vedle Zeleznic, hlavné pro do-
pravu uhli, kdeito konkurenci Zeleznych drah poklesla v Anglii i pobfezni
plavba namofskd,') dovozuje inZ. Dr. Karel Wagner, ie britské plavebni
drahy vnitrozemské pres vSechny obtiZe vykazuji vynosnost neobycejné pri-
zniveu. Ma sice vnitrozemska pIaVba v Anglii n¢které vyhody, jako stejno-
mérné mnozstvi srdzek a mirné podnebi, které ddvaji sotva vzniknouti ne-
dostatku vody a mrazu. rozvétvenou sit vodnich drah, okolnost, Ze Jiz pred .
vznikem Zeleznic utvorily se podel pruplavu prumyslove podniky, ze vodni
cesty vedly namnoze stfedem mést, Ze jednotlivé podmky byly zahy s to, aby
-z vysokych piijmd splacely kapitdl, kone¢n& Ze smély byti na vodnich
drahdach vybirdny vysoké poplatky — ale naproti témto pfednostem, z nichz
ostatné toliko obé& posledni okolnosti vice vdzi, stoji fada nepfiznivych mo-
mentld, malé pficné prafezy, které nepfipoustéji velkych vozidel, a velikd jich
rozmanitost, kterd nuti bud k castému prekladani zbozi nebo k uZivdni vo-
zidel i pro ne]men51 rozméry pruplavové se hodicich, nesoustavnost, s jakou
v dobach praplavniho nadSeni z podatku 19. stoleti zakliddny vodni cesty
i v krajindch s nedostatkem dopravy a vody, i jen pro zisk zakladatelsky, ne-
sjednocenost majitelt linii transitnich, penezm tiseni vEétSiny plavebnich podmku
kterd bréanila zdokonaleni techmckych zatizeni, konecné 1 konkurencni zdpas
s zeleznicemi, ktery ze zdkladli rozrudil finance Cetnych podnikt priplavnich.

Nicméné iz dat Wagnerovych vysv1ta, ze finanéni vytézky pruplavmch '
podnikl v Anglii nejsou valné a Ze se jes$té stdle zhorSuji. Platilot

dividendu v r. 1888 1898
vadnou . . . . . 597 4-12°, kmenového kap. akciového
az do 1%, . . . . 469 7-34
mezi 1—2%, . . . 788 1°65
> 2—3% . . .2495 17°61
> 3—4% .  .3074 3834
» 4—5 (5‘/ 0/0 699 2:65
> 6-—7"%", . . 138 1-48
> 7y, 10Y Y 057 —

') Srv. Cohn, Nationalokonomie des Handels- und des Verkehrswesens
str. 831, Zur Geschichte und Politik des Verkehrswesens, str. 477 a nésl.
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kdezto zbyvajicich 16:83°/, v roce 1888 a 27°4°/, v r. 1898 kmenového kapitilu
neplatilo dividendy, jsouc uloZeno v podmclch pruplavu ndmotskych (man-
chesterského a gloucesterského). Prilis ¢ern¢ posuzuje také Wagner pfetiZzenost
zeleznic anglickych, které druhdy na sta mil (angl.) byly donuceny poloziti
treti a ¢tvrté koleje, které v okoli Londyna maji i na vétsi vzddlenost i Sestero
a vice ko]ejl’ jejichz »neprirozenyme rozmachem dopravm’m trpi pry i spo-
lehlivost a presnost vozby 1 samy finan¢ni vytézky, protoze pret1zen1 zeleznic
zpusobuje vétsi zvySeni vyda]u provozovacich, nezli obndsi zvysem prljmu
a které konecné za nevynosnou dopravu hromadného zboZi, pruplavim od-
natou, hoji se vysokyrm sazbami za dopravu osob a zboZi kusového. Nuze,
i zde nevyvrdcen zustivd Cohnuv dotaz (Zur Geschichte, str. 419), jak to, Ze
pifi spekulativnim duchu anglickém bud samy anglické Zeleznicni spolecnostx
nechopily se ve vlastnim zdjmu pruplavu nechavse je radéji zakrnéti, kdyz se -
v jejich vlastnictvi dostaly, nebo Ze nedovedly proniknouti samostatné pod-
mky pruplavni, kdyZ by pfece pokrokem stavebni techniky praplavni bylo
mozno hromadné nédklady dopravovati misto po Zeleznici ]acme]l po vodé?

Ani Wagner konec¢né nedoufd pro vodni drdhy nic pr1 volné soutéZi
jejich s zelezmcem], a uchyluje se tudiz ke statu, ktery pry by jediné mohl
technicky upraviti pruplavy a sniziti davky pruplavm tak, aby dovedly pt-
sobiti vydatnou soutéZi ke zleviiovdni tarifu Zelezni¢nich. ‘Ale jaké vyhlidky
ma postadtnéni vodnich drah v Anglii? Je tam sice silny proud pro pre-
vzeti dopravnich podnikd moci vetejnou, a anglické politice také pribyva idei
demokratickych, jak ukazu]e demokratisovdni parlamentu, vyvoj zdkonodarstvi
berniho a délnického, poméstovini elektriren a silni¢nich drah — ale moc
véritelského kapitdlu Zelezni¢niho jest v Anglii prili§ silnou, v parlamenté za-
sedd 66 ZelezniCnich feditelt a 5 zelezni¢nich podnikateld, obavy, ze by do-
casné vlddnouci strana zneuZivala i dopravnich prostfedk ku provadéni
své politiky trZebni, jsou pfili§ mocné, aby bylo Ize postétfiovaci proudy at
o vodnich at o Zeleznych drahdch prozatim vazné& brati v dvahu. (Sr. ostatné,
co pravi o vyhlidkdch statni Zelezni¢ni soustavy v Anglii Cohn, Zur Geschichte
str. 115, 184.)

Wiedenfeld (Der Getreideverkehr und die Eisenbahnen in den
Vereinigten Staaten von Amerika) stopuje vliv Zeleznictvi amerického na pé-
sténi obilin. Mésta tdoli mississippského a ohioského, kterd v prvni ctvrtiné
19. stoleti ovlddala obilni obchod Severni Ameriky, byla zfizenim praplavu
Erieského spojujiciho Hudson s jezerem Erieskym a tim se vSemi velikymi
jezery severoamerickymi, r. 1825 elementdrni silou ze své pfevahy vytlacena
Chicagem, které se v malo letech stalo stfediskem vSeho obchodu obilniho,
ceny pSenice a mouky vyhradné urcu]1c1m V tzemi jezer, v severnich statech
stfednich, vyvinulo se rozsdhlé pésténi pSenice, které v malo desitiletich pred-
stihlo staré vyrobni obvody vychodu a Gdoli mississippského. Avsak i panstvi
Chicaga bylo zlomeno, kdyZ v letech 60tych po skonceni valky obcanské
zeleznice spojily vyrobni obvody na Mississippi a Missouri pfimo s Novym
Yorkem, a nejvétsi prebytky produkce pSeni¢ni -poskytuji nyni obvody za-
padné od téchto fek lezici. Od let 80tych pokryva se americky severozédpad
zeleznicemi a tim i pésténim psSenice, staty Severni a JiZzni Dakota a Minne-
sota poskytuji skoro tretinu veskeré psemcm tirody Spojenych Stath (asi
160 mil. ze 550 miliond bushelu) a k nim druZi se pfimou produkci téZz Ohio
a Kansas. I kukufice na ]1hu posunula se smérem zdpadnim. Rozsifovidnim
Zeleznicni sité nastala ¢asteénd decentralisace na prospéch dalSich pfistava
atlantského pobrezi, zejm. i zdlivu mexického, vedle N. Yorku vystupuje v po-
pfedi Novy Orleans a nejnovéji Galveston, kterym dostalo se Zeleznicniho spo- ’
]em se staty severozdpadnimi, kdezto v Kanadé soustreduje Montreal svym
pruplavnim spojenim s velkymi Jezery valnou ¢ast pSeni¢ni produkce severo-
zdpadni. Vyznam Zelezni¢niho vyvoje amerického na svetovy trh obilni udava
Wiedenfeld témito &islicemi o vjvozu psenice a p$eni¢né mouky ze Spojenych
Statd Severoamerickych (str. 119).
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v praméru let

Literatura.

¢inil vyvoz psenice

psenicéné mouky

bushelu barreld
1790—1800 425,929 703.287
1801—1810 341.074 909.910
1811—1820 102.657 1,019 910
1821—1830 19.842 910.332
1831—1840 245 699 933.490
1841—1850 1,313.151 1,855.952
1851—1860 5,525.553 2,892,779
1861—1870 22,011.600 3,124.927
1871—1880 66,743.580 3,966.533
1881—1890 83,354.815 9,613.532
1891—1899 102,436.391 15,368.431

Vzmach let ¢tyficdtych nasvédéuje tdinktm otevieni priplavu erieského,
1éta Sedesdtd illustruji tcinek Zeleznic. V jednotlivych letech mnozstvi vyvezené
pSenice kolisalo az o rozdily Sesterondsobné, kdeito vyvoz mouky jakoZto
tovaru kelisal prirozené v mezich daleko  uzsich (rozdily nanejvys dvojnasobné).
Hlavnimi pfijemci jsou V. Britannie s Irskem (r. 1899 54°/, obili a 55°/, mouky),
pak Némecko, Belgie a Nizozemi, kdezto Francie dovazi znacnéji americké
obili jen v letech nedostatku (na pr. 1892 a 1898). .

‘Vyvoz americké psSenice, ktery stlacil neobycejné rychle a silné€ obilni
ceny na trzich evropskych, byl podporovan arci ne pouze mocnym technickym
pusobenim’ Zeleznic, nybrz i stdlym klesinim sazeb dopravnich — normalni
sazba z Chicaga do Nového Yorku klesla v letech 1873—1898 ve vyvozni
dopravé z 43 M. na 18 M. za tunu <ili z necelych 3 na 1'3 pf. za tunovy
kilometr a Cinila v leté 1899 dokonce jen 11 M. ¢ili 08 pf. za tunovy kilo-
metr. Jest otdzka, zdali prdvé a jediné toto silné klesani dopravnich sazeb -
zelezni¢nich a ndmoftnich ptispélo ku klesini evropskych cen obilnich. Jisto
je, Ze vyvoj cen nelze opirati vyhradné o pohyb sazeb dopravnich; spo-
lehlivych zdznamu o pohybu cen obilnich uvnitf Unie neni. Bedlivé vySetfeni,
jak asi udinkuje sniZeni sazeb dopravnich na tvofeni cen, mélo by duleZitost
nejen theoretickou, nybrZz i pro posouzeni opatreni tarifné-politickych; na pf.
zdali by sniZeni némeckych tarifG obilnich do zdpadnich kraji, zisobovanych
hlavné péenici zamoiskou, dovozem dalSich kvant z Vychodniho Pruska
a dalSim sniZenim zapadmch cen psenicmch poskodilo zemedélstvi zdpado-
a stfedonémecké, ci by ceny na zipadé zustaly nezménény a zlevnéni do-
pravy zpusobxlo by zvyseni cen a tudiz prospech zemédélstvi vychodopru-
skému? Stejné u nds, zdali by skutecéné sniZeni obilnich ndkladd dopravnich
nadimi vodnimi drahami sniZilo o rozdil dopravného ceny pSenice u nds, jak
se obdvaji nasi zemédélci, ¢i by zvysilo o tyZz rozdil ceny psenice v Uhrdach,
jak ocekavaji uhersti nirodohospodafi(sr. Hieronymi, Die Kanalfrage, str.24).

Oelwein (Der wirtschaftliche Wert der Wasserstrassen) toliko shrnuje
stru¢né véci vesmés jiZz odjinud znamé, pfi cemzZ zdsadné nedbd se namitek,
odpurci vodnich cest ¢inénych. Historicky vyvoj Zeleznic a vodnich cest, na-
kladni doprava po vodnich cestdch vnitrozemskych a po Zeleznicich ve Francii,
Némecku a Rakousku hlavné dle dat Sympherov;’rch a Schrommovjrch, ale
bez korektur Cohnovych a Lotzovych, srovndni dopravnich niklada na Ze-
leznicich a vodnich cestich, obsah pruplavni predlohy némecké a rakouské
s vypolty o vylohdch vodm dopravy dle motivi pruské vladni predlohy
a hospodérské vyhody vodnich cest ve zndmé stilisaci jsou obsahem po-
jednédni, nevalné kritického a o pruplavmch otdzkach nemeckycn i rakouskych
toliko siln€ jednostranné pouceni poskytujiciho.

K. Hieronymi (Die Kanalfrage) nabdda ve zvldstnim ]este otisku svych
uvah z »>Pester Lloydu« (ze 17., 18. a 20. srpna 1901) své uherské krajany,
aby k vyuZitkovini pruplava ]doucmh do tak velikého odbytlsté uherskych
plodin, jakym jsou Cechy, opatr111 pruplavy centrum své zemé&dé&lské pro-
dukce, »dolni zemi¢, sic jinak Ze ziskaji pouze krajiny pfimo na Dunaji a
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dolni Tise lezici, Viden ze stane se prekladi$tém a tim i trZi§tém uherského
obili, a hospodarska superiorita Rakouska naproti Uhrdm v spoleéném cel-
nim uzemi Ze se levnymi dopravnimi cestami jesté silné zvysi.

Lippert (Die Entwicklung der Osterreichischen Handelsmarine) 1i¢f vyvoj
namoini plavby a nidmofniho obchodu rakouského od doby Karla VI, ktery
prohlasiv r. 1717 Adrii, dosud za vyhradne panstvi Benatcant pokladanou za
volnou pro dopravu lodm, a uciniv r. 1719 Terst a Rjeku svobodnyml
pfistavy, zjednal podminky ke vzniku a rozvoji obchodniho ndmofnictva
rakouského. Roku posléz jmenovaného koncesoval Karel orientalni obchodni
spolednost rakouskou, aby udrZzovala plavebni spojeni s Portugalskem, Spa-
nélskem, Carihradem a Levantou, zfidil r. 1722 v Terstu obchodni soud,
ktery rozhodoval i ve vécech némofm’ch, za Marie Terezie vydan prvni fad
sensdlsky r. 1751, roku nésledujiciho reformovdna sluzba konsularni a r. 1753
zfizena v Terstu obchodni bursa i $kola pro mathematiku a nautiku. Po-
névadZ Terst nemél obchodu ani zna¢ného obyvatelstva, ziskdvani kupci le-
vantsti, resp. fecti, ndmornici osvobozovadni od branné sluzby a od mimo-
fadnych davek, nemajetnym vdovdm po ndmofnicich ve sluzb& zemfelych
poskytovany i jisté pensijni ndroky, pecovano o zavedeni lodniho stavitelstvi,
r. 1774 vydan navigacni edikt. Vysledkem t&chto snah bylo, Ze vytvorilo se
lasem — a& neveliké — obchodni lodstvo, kdeito snahy Karlovy o soustavné
~vybudovani ndmornictva vélecného se,stroskotaly.

Zevrubné podava Lippert historii rakouského Lloydu, zaloZeného r. 1833
nékolika pojistovacimi spo]eénostmi puvodné k poddvani zprdv kupcfim
o obchodu i plavbé hlavnich trZist evropskych a zménéného r. 1836 ve spo-
le¢nost ku provozovani paroplavby Levantou a ] zemé€mi, poddvd potom
piehled velikosti a vykonnosti rakouskych podniku plavebnich a dopravmho
ruchu testského a li¢i dcéinky zdkona na podporu obchodniho ndmofnictvi
ze dne 27. prosince 1893 C. 189 f. z.

Ke &lanku poji se stat AMillanichova o rakouském Fadé ndmotnickém,
ktery mda nahraditi stary navigaéni edikt z doby Marie Terezie a jehoZ
osnova rak. poslanecké snémovné jiz r. 1886 byla predloZena.

BliZici se konéc pusobnosti rakouského zikona na podporu obchodniho
namofnictva ze dne 27. prosince 1893 byl podnétem k spisku Chlumeckeho
»Die Osterreichische Handelsmarine und ihre Anspriiche auf staatliche Unter-
stiitzunge. prs podava rovnéz stru¢né vyvoj rakouského obchodniho ndmoft-
nictva, oduvodnUJe vyznam vlastniho ndmofniho lodstva obchodniho v Ra-
kousku kromé znamyml duvody zejm. téz velikym vystehovalectvem z Dalmacie,
v které asto pfes polovina brancu jest mimo vlast a jejiZz synové dodavaji
vysoce schopny material, pro dustojrictvo a muzstvo lodi ruskych, italskych,
feckych 1 ]1hoamer1ckych Vypsav potom prehled statni podpory obchod-
niho ndmofnictva ve Francii, Italii, Uhrdch, Japanu a Sev. Americe, podava
autor fadu navrhl na vybudovéni podpurného zdkona rakouského. Cruber

Ltudes sur la nationalisation des chemins de fer suisses. Par Louis
Raynaud, chancelier du consulat de France a Prague Paris, Arthur Rous-
seau, 1901, stran 283. ‘

Postitnéni Zelezniénich drah svycarskych, které uskuteénéno bylo za-
konem z 15. fijna 1897 o nabyti a provozovani Zeleznic na ucet spolku $§vy-
- carského, jakoz i o organisaci sprdvy Zeleznic spolkovych, je jist€é zajimavym
i Casovym predmétem badani hospoddrskopolitického. Drahy celkem neveliké,
ale tvorici pruvozni cesty mezi zipadem a vychodem, mezi Némeckem a mofem
stfedozemskym; prevaha cizozemského kapitdlu zelezni¢niho v zemi, kterd
musi na vSe strany se opatfovati, aby po pfipadé¢ uhdjila brannou moci svoji
neutralitu naproti kterémukoliv sousedovi; zdkonodarstvi stdtni, které pre-
nechédvalo nejprve ingerenci Zelezni¢ni kantonum, scentralisovalo ji pozdéji
v bundu, aby nyni vindikovalo stitu samému — at ve shodé at v neshodé
s ustavou — 1 majetek i vykon Zeleznic.



