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Vivoj a stav pramysiu rukavickdrskeho se zvlastnim zfenim na ruka-
viCkafstvi Prazské. Napsal L Weigner. V Praze 1901, nakladem technol.- pru-
myslového musea, stran 92.

Ke spisku dala podnét akce technologickoprimyslového musea Praz-
ského za tcelem zdokonaleni odborného vycviku Si¢ek rukavickarskych, ja-
kozto jednoho z prostfedku ku zlepseni vjzvozu a zmirnéni krise prazského
prumyslu rukavickaiského, zamestnavajluho S§itim rukavic na DobriSsku
a Pfibramsku na 11.000 Zen a dévcat a v Praze na 2000 mistra, pomocniku
a uCedniktd, vyrdbéjiciho ro¢né zbozi za 73 mil. zl. Spisek vyhcu;e déjiny
rukavice a jejiho uzivdni, vypisuje prumysl rukaviékéf‘sky v cizin€ a v Ra-
kousku, lici technicky postup vyroby a zevrubnéji, ¢astecné na zdkladé& osob-
niho vySetfeni, vylicuje domacky prumysl rukavic¢karského S$iti v kralovstvi
Ceském a konec¢né kursy technologickym museem Prazskym na $iti rukavic
poradané. Spisovatel peclive sebral, co v literatufe jemu pfistupné o ruka-
vickarském prumyslu domacim a zahramcmm nalézti mohl; avsSak uZitd litera-
tura daleko neni vSechna, a se spist pouzitych mncho, co vybrano, mohlo
odpadnouti, zvl v prvnich dvou oddilech, a zbytek byl by misto mechani-
ckého druhdy seradéni vyZadoval zpracovam soustavného.

Citelné pohfesujeme ve spisku téz liceni d€jinného vyvoje prumyslu ruka-
vi¢kdrského Jakozto ¢lanku veskerého prumys]oveho vyvoje své doby, a pres
vSechny zajimavé detaily z minulosti a ptitomnosti tohoto prumvslu v]edno—
tlivych stdtech, celkového obrazu o vyvoji a stavu tohoto prumyslu prece
nenabudeme. Formdlné vadi ndm rozvleklost slohu a nékteré neceské obraty.

Cennym pfispévkem k historii ¢eského vyvoje prﬁmyslové}“o zUstava,
co autor uvefejnil z archivu spo]ecenstva prazskych rukavickara, i koneéné
vysledky osobniho vysetfeni poméru v dobii§ském §iti rukavickafskeém.

Mélo by byti tkolem &eskych komor obchodnich a Zivnostenskych,
abychom koneéné dockali se dokonalych monografii jednotlivych odvétvi pru-
myslovych z jejich obvodu! ¥

Zemske a stitni subvence, jakoz i zdkouné slevy, tlevy a vyhody samo-
spravné i zemédé&lské. Sestavil Edvard Srb, konc. adjunkt okresniho zastu-
pitelstva v Rokycanech. V Praze 1902. Stran 122, cena 180 K.

Shirka zdkont, nafizeni, vynost zemského vyboru a rady zemédélské
stran ziskdvani subvenci, slev a tlev samospravnych a zemédélskych, a ndvod
k poddvéani Zadosti subvencnich pro obce, samospravné tfedniky, hospodarské
spolky a pod. Spisu vadi nedostatek orienta¢niho dvodu c statnich i1 samo-
spravnych. orgdnech sprivy zemedélské a prumyslové, o jich slozeni a vza-
jemném poméru, o. kolkovni povinnosti Zddosti a petici, ddle nesoustavné spo-
fddani latky a nedostatek prehledu, jemuZ jen z ¢dsti odpomahd obsah jed-
notlivych kapitol na konci spisu,  nedostatecné rozliSovani toho, co jest textem
zakona, vynesem a pod., co pouhym doplnkem nebo vysvetlemm autorovym.
Velmi asto neni udédn zdkon nebo nafizeni, o néZ se vyhoda nebo subvence
opird (na pf. pfi vyhoddch a tlevach povinnosti vojenské, pti subvencich pro
pram. $koly pokraCovaci, na stavbu okresnich silnic, mostu atd.), rovnéZ neni
dost piesné vymezena latka (na pf. jsou-li. a¢ dost nedplné — uvedeny petice
o subvence pro prum skoly pokracovaci, nemélo by chybéti narlzpm o statni
podpofe vystav prumyslovych a j.). Celkem vsak splsek v praxi muZe pro-
spéti pouCenim rejen o tom, jak, nybrZ i vubec Ze k tomu onomu tucelu
o vefejnou podporu se uchdzeti lze. 7.

Zur Frage der Binnenschiffahrtsabgaben. Unter Beniitzung amtlicher
Materialien .von Prof. Dr. Hermann Schumacker. Berlin 1901, stran 389.

Kniha sestava ze tii pojednani, vzniklych vesmé&s ku piikazu pruského.
ministerstva vefejnych praci: vyvoj platebnich ddvek vnitrozemskych v Né&-
mecku, zvlast¢ v Prusku, theoretické uvahy o plavebnich davkdch vnitro-
zemskych v Né€mecku a finanéni vyvoj vodnich cest francouzskych. V prvnim.
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pojednéni (str. 1—172) zpracovadna partie o vyvoji ddvek téchto v Né¢mecku
az k pocatku 19. stol. na zdkladé dosavadnich' vyzkumu cizich a teprv od-
dily tykajici se doby nové¢jsi na zdklad€ materidlii dosud nepouzitych (reforma
plavebnich davek vnitrozemskych zdkonodarstvim Pruska a celniho spolku,
vyvoj divek na fekich vétsimu poctu némeckych stitd spoleénych v 19. stol.
a zruSeni Fi¢nich cel v Némecku). Zvlast nové a zajimavé jest vyliceni onoho
hauti, které vedlo ke zruseni némeckych cel fi¢nich c¢ldnkem 54. ustavy
némecké fiSe r. 1871. Chaos nejrozmanitéjSich predpisi o clech na rozlic-
nych splavnych tocich Némecka, ktery byl prohlasovdn za »pravé vefejné
nestésti«, uzivani ficnich cel jakoito oblibeného prostfedku v hospodaiskémn
zavodéni jednotlivych statd pobfeZnich, jiz ze starSich dob datujici odstra-
néni divek na Visle a Odfe, soutéz zeleznych drah a vznikdni velikych spo-
leCnosti parnikovych, tézce doléhajici na drobné plavce teprv neddvno i dfi-
vEj$i cechovni organisace zbavené, opora, jaké se tuzbam interesenta dostalo
od verejného minéni, liberalistickymi ideami vidy vic a vice cvlddaného,
zpusobily, Ze narodni shromazdéni némecké ve Frankfurté (1848 a 1849) touzic
po hospodafském ujednoceni Némecka stejné jako po ucinné ustfedni moci
politické vyzvalo ustfedni moc, aby pfedloZila co moZnd brzy osnovy zdkonu
ke zruseni fi¢nich davek ‘a k udrzeni i zlepseni vodnich cel v Némecku.
Jiz v plenu nirodniho shromdzdéni samého ukazovala vSak oposice na finanéné
politickou stranku otdzky, prohlasujic. Ze nelze znacné vydaje udrZovdni a
zlepSovani cest vodnich uklddati masse chudého lidu, a zZidajic pouze reformu
ficnich cel dle zadsady poplatkové. Jesté€ hlasitéji ozyval se odpor proti
zrusen{ jich v casti®vefejného minéni, a i vlddy n¢mecké skoro jednomyslné
setrvaly po plna dvé desitileti na stanovisku poplatkovém. Teprv kdyz v druhé
polovici let 60tych jednalo se znovu o utvofeni nové ustfedni moci politické,
muselo nové roucho ustfedni byti tak upraveno, aby doslo stoupajici obliby, .
a staré tuzby po Gplném osvobozeni ficné¢ dopravy byly vénceny uspéchem
stejné, jako bylo splnéno liberdlni pidni po vSeobecném pravu volebnim:
v osnovu ustavy Severonémeckého bundu bylo prijato ustanoveni, které po-
chizelo z péra Delbriickova a preSlo nezménéno do fiS$ské ustavy z r. 1371,
Ze na prirozenych vodnich cestich sméji se vybirati ddvky jen za pouzivani
zvlastnich zafizeni, k usnadnéni dopravy uréenych, a Ze tyto jakoz i divky
za uzivani statnich vodnich cest umélych nesméji prevySovati naklady k udrzo-
vani a obylejnému zfizeni téchto ustavi potfebné. — V druhém pojednini
(str. 173 —392) plaiduje Schumacher pro davky z plavby vnitrozemské. Vodni
drahy jsou daleko nestejnomérnéji rozlozeny po dzemi stitnim a daleko méné
schopny dalsiho rozvétveni sité nezli silnice a Zeleznice, jsou koneéné zpra-
vidla téz daleko ndkladnéj$i a obnosy na zdokonalen: vodnich cest dosahuji
cislic obrovskych. Také skutecné uZivani jich je mnohem nestejnomérnéjsi,
t. j. polet uzivateld jest mnohem obmezenéjsi nezli u cest pozemnich, a ¢im
vice se zvétSuji typy lodi a ¢im obtiznéjsi jest pak rozklddani jizdy v cetné
malé trati, manipulace s mens$imi pomérné trasporty, tim vice ptrevladaji ve
vadn{ dopravé transporty pro velké podnikatele ve velkych méstech nebo
v jich blizkosti. Cim vétsi tedy ptripadaji na jednotlivého dopravovatele vy-
kony dopravni co.do vdhy zbozi 1 délky transportni, tim vyssi obnosy do-
vozného jest mu platiti a tim znac¢néjsich vyhod dostdvd se mu bezplatnym
poskytovanim vodni drahy na utraty veskerosti. Rozdil mezi poplatnymi pru-
plavy, casto plavbu jen ve skromné mife dopoustéjicimi, a mezi nepoplat-
nymi, dopravné nejvykonnéjsimi fekami dd se jen historicky vysvétliti, nikoli
vsak theoreticky ospravedlniti. Je tedy Schumacher pro jednotnou reformu
plavebnich davek na vodach prfirozenych 1 umélych, a¢ nezneuzndva obtizie
a prikrosti, které by s faktickym znovuzavedenim fi¢nich poplatkd v Ne¢
mecku byly spojeny. — K podobnym koncum sméfuje, zd4 se, i financ¢ni vyvo)
vodnich cest francouzskych (str. 295—389). Plavebni ddvky francouzské nejenom
ni¢im nepftispély k ziroceni a umofeni kapitdlu zatizovaciho, nybrz uhrazovaly
i jen z polovice pravidelné udrzovaci vydaje vodni sité francouzské Rokem
1880 byly veskeré davky na stitnich vodnich cestich (i pruplavech) zruseny,
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stat nese rocni bfemeno zurokovaci v obnosu 54 mil. franku (3%, z thrnného
kapitdlu 1800 mil. frankd, na vodni cesty francouzké vynaloZeného) a 20 mil.
fr. ro¢nich vydaju vydrzovamch nemaje proto Ghrady specielnf. Tato ry:i
passwnost statni sit¢ vodni ochromila do nejnovéisi doby interes stitu pro
nové stavby a s druhé strany dopousti bezplatnost vodnich trati stdtnich
majitelim pruplava soukromych, aby na svych pomérné kratkych tratich vy-
birali. bez odporu obecenstva tim vyssi sazby dopravni. [ do Francie tedy
zasdhlo konecné hnuti po cpétném zavedeni davek ze statnich vodnich cest,
podpirané duvody, jak¢ v Némecku uvddéji Cohn, Ulrich, Schumacher: ne-
demokrati¢nost, spocivajici v tom, aby veskerost platlla vyhody malému za-
stupu vyvolenctl, nerovnomérné roz§ifeni territoridlni, jeZ bezplatnymi cestami
vodnimi obdafuje pravé nejbohatsi vychodni a severovychodni kraje Francie,
Ucast cizozemské (lavby na vodach francouzskych, obchodnépoliticky vy-
znam vodni dopravy ve stdté s celni ochranou a pod. Ke skutecnému, pfi-
mému obnoveni davek vodnich je vSak ve Francii ndvrat zajisté jesté ne-
snadnéjsi nezii v Némecku. Fos. Gruber.

Bericht der k. k. Gewerbeinspectoren iiber ihre Amisthitigkeit im
Fahre 71900. Ve Vidni 1901, Stran LXXV a 417.

Zpravy zwnostenskych 1nspektoru nebudi dnes jiz tolik pozornosti, Jako
v prvych letech jejich pusobnostl kdy 1nspektor1 vstupovali v podmky pru-
myslové, tfednimu dozoru a vubec Sir§imu svétu peclivé uzaviené, jako v ne-
zndmou pevninu, na kazdém témér kroku odkryvajice véci a poméry nové,
druhdy prekvapujici, leckdy ovSem mdlo potésitelné, ale vidy socidin€, hospo-
déarsky a technicky zajimavé. Tohoto pﬁvabu novosti zpréva desatd, patnicta
nebo nym ]IZ sedmndctd arcize vic nemaji. Jednak poméry priamyslové vyroby,
pokud préavé bézi o ukoly mspektoru vlivem inspekce skutecné skoro veskrze
se zleps1ly, ktiklavé pripady znevazovani predpisu zwnoslenskopravmch 1 po-
Zadavkl humanitnich a mravmch na dkor barvitosti zprav ale ovSsem na
prospéch socidlni stdvaji se vidy fidS$imi. Jednak samy zpravy inspektorské
vyjezdily si ¢asem jisté koleje a Cetné obraty rok co rok nyni stereotypicky
v nich se opakuji. Jednotné schema zprdv, pred nékolika lety zavedené,
ostatn€ jiz samo sebou k tomu svadi a nuti.

Tim nedotykdme se arci nijak vlastni ¢innosti dozoréi naSich Zivno-
stenskych inspektord, aniZz chceme povySovati psani vyro¢nich zprav za hlavni
tkol inspektori. Chceme jen pokusiti se o vysvétleni, pro¢ tolik opravdové
prdce, v cinnosti a zprdvdch inspektorskych obsazené, tak madlo pronika
k interesu nasi vefejnosti.

Zprava za rok 1900 konstatuje znaéné zvySeni ¢innosti dozordi, zpuso-
bené' jednak rozmnoZenim poctu inspekcnich obvodd, jednak docdasnym od-
padnutim specidlnich praci, jimiZz inspektori na tkor pravidelné pusobnosti
své obcas byvaji pretéZovani. Inspektorskych obvodu pribjrvé témér kazdo-
ro¢né; v roce 1884 pocato s 9 obvody, do r. 1890 bylo jiZz obvodu 16, do
r. 1895 18 a do r. 1900 jiz 21. Cechy, Morava a Slezsko mely v roce 1884
¢tyfi obvody (se sidly Praha, Liberec, Budéjovice a Brno) a nyni jich maji 10
(ptfibyly nové obvody se sidly: Plzen, Dé&cin, Chomutov, Krdl. Hradec, Olomouc
a Opava) a téméf polovici vSech vykonnych sil dozoré¢ich v Rakousku. Vsech
osob v Zivnostenské inspekci zamestnanych bylo v roce 1884 celkem 10,
v roce 1890 jiz 24 a v roce 1900 jiZz 62 Poclet navstivenych zdvodu v prvnim
roce plisobnosti inspektorské ¢inil 2564, pocet inspekci resp. revisi v roce 1900
plnych 16 493 v 153893 zdvodech. Uhrnny podet délnictva v navstivenych zé-
vodech ¢inil v roce 1884 pres 228.000, v roce 1890 pres 343.000 a roku lon-
ského 702.855.

KdeZto v prvnich letech pusobnosti inspektofi vénovali pozornost
skoro vyhradné velkym podnikum Zivnostenskym, pfesunuji znendhla ¢innost
dozor¢i na poméry maloZivnostenské, jak vidno z toho, Ze na jeden pro-
hlédnuty zdvod pfipadalo v roce 1884 zaméstnanych délnika 89, v roce 1890



