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dolni Tise lezici, Viden ze stane se prekladi$tém a tim i trZi§tém uherského
obili, a hospodarska superiorita Rakouska naproti Uhrdm v spoleéném cel-
nim uzemi Ze se levnymi dopravnimi cestami jesté silné zvysi.

Lippert (Die Entwicklung der Osterreichischen Handelsmarine) 1i¢f vyvoj
namoini plavby a nidmofniho obchodu rakouského od doby Karla VI, ktery
prohlasiv r. 1717 Adrii, dosud za vyhradne panstvi Benatcant pokladanou za
volnou pro dopravu lodm, a uciniv r. 1719 Terst a Rjeku svobodnyml
pfistavy, zjednal podminky ke vzniku a rozvoji obchodniho ndmofnictva
rakouského. Roku posléz jmenovaného koncesoval Karel orientalni obchodni
spolednost rakouskou, aby udrZzovala plavebni spojeni s Portugalskem, Spa-
nélskem, Carihradem a Levantou, zfidil r. 1722 v Terstu obchodni soud,
ktery rozhodoval i ve vécech némofm’ch, za Marie Terezie vydan prvni fad
sensdlsky r. 1751, roku nésledujiciho reformovdna sluzba konsularni a r. 1753
zfizena v Terstu obchodni bursa i $kola pro mathematiku a nautiku. Po-
névadZ Terst nemél obchodu ani zna¢ného obyvatelstva, ziskdvani kupci le-
vantsti, resp. fecti, ndmornici osvobozovadni od branné sluzby a od mimo-
fadnych davek, nemajetnym vdovdm po ndmofnicich ve sluzb& zemfelych
poskytovany i jisté pensijni ndroky, pecovano o zavedeni lodniho stavitelstvi,
r. 1774 vydan navigacni edikt. Vysledkem t&chto snah bylo, Ze vytvorilo se
lasem — a& neveliké — obchodni lodstvo, kdeito snahy Karlovy o soustavné
~vybudovani ndmornictva vélecného se,stroskotaly.

Zevrubné podava Lippert historii rakouského Lloydu, zaloZeného r. 1833
nékolika pojistovacimi spo]eénostmi puvodné k poddvani zprdv kupcfim
o obchodu i plavbé hlavnich trZist evropskych a zménéného r. 1836 ve spo-
le¢nost ku provozovani paroplavby Levantou a ] zemé€mi, poddvd potom
piehled velikosti a vykonnosti rakouskych podniku plavebnich a dopravmho
ruchu testského a li¢i dcéinky zdkona na podporu obchodniho ndmofnictvi
ze dne 27. prosince 1893 C. 189 f. z.

Ke &lanku poji se stat AMillanichova o rakouském Fadé ndmotnickém,
ktery mda nahraditi stary navigaéni edikt z doby Marie Terezie a jehoZ
osnova rak. poslanecké snémovné jiz r. 1886 byla predloZena.

BliZici se konéc pusobnosti rakouského zikona na podporu obchodniho
namofnictva ze dne 27. prosince 1893 byl podnétem k spisku Chlumeckeho
»Die Osterreichische Handelsmarine und ihre Anspriiche auf staatliche Unter-
stiitzunge. prs podava rovnéz stru¢né vyvoj rakouského obchodniho ndmoft-
nictva, oduvodnUJe vyznam vlastniho ndmofniho lodstva obchodniho v Ra-
kousku kromé znamyml duvody zejm. téz velikym vystehovalectvem z Dalmacie,
v které asto pfes polovina brancu jest mimo vlast a jejiZz synové dodavaji
vysoce schopny material, pro dustojrictvo a muzstvo lodi ruskych, italskych,
feckych 1 ]1hoamer1ckych Vypsav potom prehled statni podpory obchod-
niho ndmofnictva ve Francii, Italii, Uhrdch, Japanu a Sev. Americe, podava
autor fadu navrhl na vybudovéni podpurného zdkona rakouského. Cruber

Ltudes sur la nationalisation des chemins de fer suisses. Par Louis
Raynaud, chancelier du consulat de France a Prague Paris, Arthur Rous-
seau, 1901, stran 283. ‘

Postitnéni Zelezniénich drah svycarskych, které uskuteénéno bylo za-
konem z 15. fijna 1897 o nabyti a provozovani Zeleznic na ucet spolku $§vy-
- carského, jakoz i o organisaci sprdvy Zeleznic spolkovych, je jist€é zajimavym
i Casovym predmétem badani hospoddrskopolitického. Drahy celkem neveliké,
ale tvorici pruvozni cesty mezi zipadem a vychodem, mezi Némeckem a mofem
stfedozemskym; prevaha cizozemského kapitdlu zelezni¢niho v zemi, kterd
musi na vSe strany se opatfovati, aby po pfipadé¢ uhdjila brannou moci svoji
neutralitu naproti kterémukoliv sousedovi; zdkonodarstvi stdtni, které pre-
nechédvalo nejprve ingerenci Zelezni¢ni kantonum, scentralisovalo ji pozdéji
v bundu, aby nyni vindikovalo stitu samému — at ve shodé at v neshodé
s ustavou — 1 majetek i vykon Zeleznic.
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Autor podrobuje prechod Svycarska od soustavy drah soukromych
k soustavé drah stiatnich, jak byl lidem, ‘a sice vic nez dvoutfetinovou vét-
§inou — 386.634 proti 182 718 hlasum — dne 20. Gnora 1898 pfijat, zevrubné
kritice. Vyli¢iv vyvoj Zelezni¢ni sité Svycarské, vykldda nejprve ekonomické
i politické duvody postétnéni nehledic ku theoretickym a zdsadnim vy-
hoddm stidtniho provozovani Zeleznic, shledavd pro svycarske poméry vyhody
,postatnem v reformdch tarifnich, zejm. v u]ednocem a snizen{ tarifd osobnich
1 ndkladnich — ad-li se tomu nepostavi v cestu snaha udrZeti rovnovdhu
finanéni, -~ v odstranéni rozepii stitu a spolecnosti, které »pocinaly si ve
Svycarsku, jakoby zdkony a fady nebyly vydany pro né< a pchorSovaly se,
kdyZ dozoréi stdtni moc je vyzyvala zachovdvati zdvazky koncesni, déle
v jednotném provozovani naprotl dosavadnimu stavu. kdy kromé vlastnich
drah horskych byla Zelezni¢ni sit §vycarskd v rukou 5 spole¢npsti hlavnich
a 26 vedlejSich, odstranéni kosmopolitické financni oligarchie, ktera casto
davala cititi Svycarsku svoji moc, i ve zrychleni mobilisace vojenské. Vypsav
dile pomér postittiovaci akce k ustavé Svycarského spolku i rozlicné mozné
zpusoby postdtnéni, rozsah postdtiiovaci akce a organisaci postdtnéné site.
obird se autor zvlast zevrubné finanéni strankou postdtiiovaci akce, docha-
zeje zde k zdvérum, svéddéicim o nedostate¢né pripravenosti této akce se
strany stdtu a vyznivajicim téméf beznadéjné pro finance malého tohoto stdtu.

Vldada sSvycarskd prohlaSovala, Ze vétSina Zeleznych drah v ciziné po-
skytuje pfebytkﬁ postacujicich k zajisténi amortisace zafizovaciho kapitdlu tou
mérou, ze v prostfed 20. stoleti nebudou drahy tyto vyZadovati od stdtu le¢
nakladi provozovacich; budou:-li v tu dobu stity sousedni vlastniky Zelez-
ni¢nich drah svého obvodu bude pry Svycarsko bez amortxsovanych zeleznic
v hospodafské budoucnosti své vazné ohrozeno. V]dda tudiZ navrhla postatnéni
drah, amortisovani zafizovaciho kapitdlu asi v 60 letech, a neodvislou finanéni
spravu Zeleznic od ostatniho souboru spravy a financi spolkovych. Autor do-
vozu]e v8ak Cislicemi, Ze mlmo drdhy francouzské a pruske zadnd Zzelezni¢ni
sit evropského kontinentu svij zdkladni kapitdl neumofuje, Ze i Francie,
kterd asi v polovici 20. stoleti obdrZi dosavadni souhrnnou Zeleznicni sif po
uplynuti koncesni doby od spoleénosti Zelezniénich bezplatné, neobdrZi vibec
zpét 4 miliardy, které obétovala na zfizeni Zeleznic, a bude jiZ ohromnosti
svého statniho dluhu asi 33 miliard donucena brédti ze svych Zeleznic zisky
co moznd nejvétsi, i v Prusku koneléné Ze vytézky stdtnich drah stavaji se
co den vaznéjsi a nepostradatelnéjsi soucdsti obecnych pfijma statnich. Také
Svycarskd vlada se dle vypodétu autorovych siln€ piepocitala: ocekavala
v r. 1903 . — pocatkem toho roku pfibudou do vlastnictvi a vykonu statniho
veskeré celné€jsi soukromé drahy Svycarské — cisty prebytek 21 mil fr.,
ale tento skoro jist€ zméni se dle autorovych vypacdta v deficit 9 —14 mil.
franktd. Provozovaci schodek tento bude se sklddati z men§iho vynosu
nasledkem ujednoceni tarifa (4'7 mil), z ndkladi na prdce obnovovaci’
(10 mil. fr.), o kterych se spolkovd rada sotva zminila a s jichZ dhradou
a umorenim se ani nezabyvala, ze zvySeného ndkladu na pokladny pro
zfizence Zeleznini (1 mil. fr.), z urokd (5.25 mil. fr.) za pravdépodobné
zvySeni ceny kupni o 150 mil. fr. nez s jakym pocitala vidda (964 mil. fr.)) —
protoze o cené vykupu u vétsiny zeleznic dosud neni shody a spor s vladou
to¢i se kol 250 mil. fr. Tedy rozdil téméf 21, a neditime-1i posledni spornou
polozku vubec asi 157 mil. fr.,, ¢ili tedy po srdZce 2'1 mil. fr. rozpocténého
pfebytku provozovaciho a 4'/, mil. fr. poclitanjych na amortisaci vlddou,
schodek 147, nebo aspon 9 mil. fr. A dalsi finanéni Gcinky: »stary« dluh t.j.
cena vykupu drah s materidlem provozovacim a novymi zafizenimi 11—1200
mil. fr., »novy« dluh z praci obnovovacich (v 60 letech domnélé doby amor-
tisaéni 600 —700 mil. fr.), jiny dluh za stavbu novych trati nebo nabyti sité
podruzné 130—150 mil fr. — Svycarsko bude moci zdvoditi pomérné svymi
dluhy s Francii. Tézko se tu bude pomysleti na snizeni tarifa, zlepsené pro-
vozovani dopravy a platy zfizencd, nabyti a rozvoj sité podruzne, zmenseni
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dluhu stitntho. A nejvétsi &ast potiebné miliardy vykupni bude musiti Svy-
carsko beztoho opatfiti za hranicemi. Horoskop tedy tak nepfiznivy, Zei autor
poklddal za vhodno jej doloziti zkusSenostmi ze $vycarského monopolu liho-
vcho, ktery vynesl v 1. 1888—1898 jen 49-3 mil fr. kdezto vldda jej pfi za-
vadéni monopolu preliminovala obnosem 79'3 mil. fr.; dle zprdv nejnovéji
dochdazejicich skutecné pak sprdvcové stdtniho Zeleznictvi Svycarského na
pravédépodobnost schodku provozovacich oblanstvo $vycarské jiZz dnes
obezretné pripravuji. . Gruber.

Dr. F. Gruber, O wvodnich cestdch a vodni dopravé ndmorni i vnitro-
zemské. (Obchodni Knihovna »Merkur« ¢ 14. — V Praze, 1902, 112 str.)

Neunavny ndrodohospodatsky pracovnik dozajista se zavdécil vsem
u nds, ktefi maji zdjem na zaleZitostech narodohospodarskych, Ze v knize pii-
tomné, pro Sir$i vzdélaré kruhy psané, v nejlepsim slova smyslu populdrni, podal
vSestranné pouceni.o predmété, ktery novymi rakouskymi projekty prupla-
vovymi a kanalisa¢nimi nabyl nemalé aktudlnosti. Poddvat predev§im mnoho
fakt takovym rozsahem, pokud mné zndmo, u nds v souvislém celku dosud
nikde nepodanych Tak predevSim o vzniku a rozvoji vSech splsobl plavby
s peclivé vybranymi pfehledy statistickymi, zvlasté pak o vyvoji rakouské plavby
a namoiniho obchodu, pak prehled o ndmofnich pruplavech, zejmenao suezském
a o stavu pruplavnich prolektu stfedoamerickych. ObSirn€jsi Cast spisu za-
byvd se vodnimi cestami vnitrozemskymi, kdeZ zase je ddn pé&kny pfehled
véech prirozenych tokl evropskych a rakouskych zvlasté i vyklad o tech-
nickych pokrocich v tdpravé vodnich cest vnitrozemskych. Nad jiné pak uZzi-
te¢nym bude prehled umélych voduich cest v cizin€ a historickd skizza ri¢ni
plavby a pruplavnich projekta rakouskych star§ich i t&ch nejnovéj§1’ch jejichz
obsah se podrobné probird. Ndsleduje pak &ast dvahovd, jeZ se opird o hojny
material uselny o postupném rozvop plavby na pruplavech némeckych,
k cemuZ se pripojuji tfi zvIast€ zdvazné kapitoly: stitni finance a vodni
cesty vnitrozemské — sazby ve vodni dopravé vnitrozemské — rakouské
priplavni a kanalisaéni projekty s hlediska stito- a nérodohospodéfského
V obou prve feCenych vyklidd autor stanovisko své, hloubéji jiZz uzédkladnéné
ve spisu minulého roku vydaném (Finanéni principy modernich prosttedka
dopravnich), o némZ byla jiz ve »Sborniku« podana uvaha (ro¢n. 1I. str. 241).
I applikuje je v konec¢né kapitole, ¢imZ uZ je feceno, zZe se to déje soudnym
uvazovanim pravdépodobnosti pfiznivych i méné pfiznivych. Tu pravé vézi
ten veliky rozdil mezi spisy technikl, ktefi méli dosud v téch otdzkach hlavni
slovo, a ndrodnich hospodafd (ovSem skutecnych, ne pouze samozvanych).
Oném nelze arci zazliti, kdyZz v radostném odbornickém feSeni velkych
takovych projektu nejlep§i tspéchy narodohospoddiské pokladaji za samo-
ziejmé¢ a zZe se ptres mnohou pochybnost v pfi¢iné poméru nédkladnostia vy-
nosu optimisticky pfesinou. Je tkolem nirodniho hospodéie, aby svym od-
bornym zakrodenim odlisil svétlo a stin. Tomu slou#i uvahy spisovatelovy

a pridly v cas. BY.

. Dr. Heinrich Rauchberg, »Steuererklirung und Steuerauflage auf dem
Gebiete der direcien Personalsteuern in Oesterreich.« Wien 1901. Manz.

Dle predmluvy autorovy maji obsahem spisu toho se stanoviska financ-
niho prava objasnény byti priciny, pro¢ posledni reforma osobnich dani pfimych
v Rakousku v mnohych ¢astech neuspokojuje, a za takové pfiCiny byly hned
spolu naznaleny thlavné nedostatky pfi pravnim zbudovéni dvou pro roz-
vrhovani dani zdvaznych instituci pravnich, totiZ pfizndni k dani a prede-
psani dan€. — Rozumovano jest krdtce nasledovné: Pfizndni k dani ma byti
zdkladem prdvni ochrany pfi pfidélovani dani, Podati pfiznini a sprdvnost
]eho zastupoxatl jest povinnosti poplatnikovou a druhou stranou jest povin-
nosti orgdnll dan ptid€lujicich, respektovati pfizndni to, a neodchylovati se
od né€ho, aniZz by poplatnik o pochybnych snad jednotlivych polozkach byl



