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hornich, ru¢i vSechny dle svych podild a jen kdyZ se nedaji urciti podily
v poSkozeni, ruci vSechny ziavody rukou nedilnou s vyhradou stejnomérného
postihu za jednotlivymi zdvody hornimi na vzajem (§§ 1302 a 896 o. o. z.).

£) Nérok na nahradu 3kody horni promlcuje se ve 30 letech (jinak
tvrdi spisovatel Frankl).

Co se tyte poskozeni budov a jinych staveb, stanovi § 106 hor. zdk.,
Ze majitel hor neni prav za Skodu, byla-li doty¢na stavba zfizena v poli
diilnim teprve po jeho udéleni bez vrchnostenského piivoleni ke stavbé,
I jest ufedni povoleni ke stavbé pravnim podkladem k rozieleni otazky
ndhrady Skody v té mife, Ze stavby, k nimZ nevyhledava se vitbec ufed-
niho povoleni (jako jsou zdi ohradné), miZe zif{diti na pozemku pén stavby
na vlastni nebezpeci, kdezto drZitel hor ru&i za velkeru skodu onéch
staveb, které se svolenim vrchnosti zfizeny byly tfeba po propfjceni pole
diilniho. Majitel hor, jehoZ dluZno pozvati ku stavebni komisi vedle pred-
pistt fadu stavebniho, povinen jest namitky své tim urcitéji prednésti pfi
této komisi, at-li stavba sama dle § 47 ces. st. . (a podobné i v jinych
fadech stavebnich) neprohlasi se 2z tfedni povinnosti na zakladé divodd
vetejnopravnich za nepfipustnou; i ma majitel hor pfi odk4dzanou na pofad
priava provésti, jeito by jinak musila byti stavba nebo zafizeni bezpod-
mine¢né respektovdna a bylo by nutno nahraditi kaZdou $kodu ve smyslu
zésad stanovenych pro poSkozeni pozemkf. Nastoupi-li majitel hor porad
prava, méa zalobou vésti dikaz o tom, Ze by provedeni stavby mélo v za-
péti poskozeni jeho soukromych prav, totiz obmezeni nabytého prava k tézbé.
Je-li Zaloba jeho zamitnuta, je to tak, jako by byl prave své promlilel (viz
str. 176 bosenského zak. hor., rozh. spr. s. dv. ze dne 20. ledna 1886
¢. 3011, sb. »Budwinskie & 2878, ze dne 2. fijna 1889 ¢&. 3287, sb.
»Budwinski«, ¢ 4874 a rozh. ze dne 4. inora 1872 ¢&is. 14.930, casop.
»Gerichtshalle« r. 1872 ¢ 16, a ze dne 10. dubna 1872 ¢& 3645, Casop.
»Gerichtshalle« r. 1872 €. 49 a podrobné vyklady Lederera str. 86—116).

PoSkozeni stojatych a tekoucich vod posuzuje se celkem stejné, jako
poskozeni vlastnictvi pozemkového. Toliko Lederer (str, 117--128) ob-
mezuje ndhradni povinnost vzhledem ku zvlastni pravni povaze vody na
ty pfipady, Ze by dolovanim poSkozeno bylo bezprostiedné vlastnictvi
pozemkové a jen nepfimo voda jakoZto jeho souddst, tak e jen v tomto
pfipadu nahraditi jest v penézich Skodu vodni jakoite ¢ist zplsobené
Skody na pozemku v duchu zdsad platnych o ndhradé $kod pozemkovych.

Nastane-li vlastni pfima 3koda vodni nisledkem opatfeni, jimiz se voda
ze sméru svého odvede, nebo pferusi, ptetne-li se tedy dolovanim zfidlo
vodni a ndsledkem okruZniho pohybu vody v pozemcich pos$kozena nebo
dokonce znicena jest néjaka studna, 1éCivy pramen, rybnik nebo i voda
tekouci, netfeba davati ndhrady ani in natura ani v pendzich, jezto voda
v pozemku nendleZf nikomu {jest res nullius) a naproti pfirozenym z4-
konlim kommunikace neni moZno nikomu poskytnouti soukromoprévniho
naroku na vydani viny vodni nebo jisté zasoby vodni (rozh. spr. s. dv.
ze dne 5. unora 1879 ¢ 228, sb. »Budwinski« & 417; opaéné rozh.
spr. dv. soud. ze dne 5. fijna 1889 ¢. 1927, sb. »Budwinski« ¢ 4861).

Skody namoiské (havarie).

I. Pojem. i

Havarie jest souborem vSech $kod a mimofddnych vyloh, kterés
stihly lod’ a ndklad od po¢itku aZz do ukon¢eni niamofniho nebezpedi
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s cestou spojeného. Nauka o havarii vytvofena jest dle ustavu prava
fimského (lex Rhodia de jactu), kteryZ stanovi zdsadu, Ze lod, zbo#i
a naklad nésti musi skodu a ttraty spojené se zdchranénim lodi a zboii
pfed hrozicim nebezpec¢im. Dle platného priava ndmoiského rozezniva se
havarie vieobecnd (grossa o commune, avarie commune) a zvId3tnf
(seplice o particolare, avarie particulicre), Veobecnid obsahuje viechny
S§kody a jich nutné nasledky tmyslné zpisobené lodi nebo zhoZi ve
spoleCném nebezpecCeestvi k odvriceni nebo zmirnéni hrozici pohromy,
jakoz i déle obsahuje vSechny mimofadné vylohy ucinéné k tomu tcelu.
Havarie zvlastni pojimd pak v3echny ostatni vylohy zpfisobené na lodi
nebo zbozi budto nihodou neb umysiné v piipadu nutnosti. Havarie tedy
spo¢iva vzdy toliko na faktu a tim lisi se piikfe od ndmofského pojisténi
vidy na smlouvé se zakladajicim.

Vhozeni zboZzi do mofe (Seewurf) ma mnoho spoleénych zndmek
s havarii, neni v3ak s ni Uplné totoZnym a nevypliluje nikterak podstatu
havarie. Spolecnou obéma jest ta podstatni naleZitost, aby lodi nebo na-
kladu skute¢n¢ hrozilo nebezpecenstvi; tak ku pf. ocitne-li se lod na
pisciné, lze ji zhusta jen tim zplsobem zachrdniti, Ze musi se tiZe jeji
zmirniti vyhozenim zbozi a pfedméti pfes okraj lodi do mofe. Vhozeni
zbozi do mofe pfedpoklada vSak zpravidla nebezpedi pro celou lod, kdezto
havarie jest tu, jestliZe nehodami nebo nahodilymi udélostmi (boufi) po-
8kozena byla lod nebo naklad nebo c¢éast jeho nebo vzrostly-li zvlastni
vylohy. Havarie objima tedy nejSir§i pojem vSech ndmoiskych nehod,
kdeZto vyrazem »vhozeni zboZi do mofe« oznaCuje se jen prostfedek
slonZici ku odvraceni svrchovaného nebezpedi ndmoiského; vhozeni zboz
do mofte predpoklddd vylucné vyvrzeni pfedmétl pfes okraj lodi, kdezto
havarie odavodnéna jest netoliko timto zpasobem, nybrz i §kodami jinymi.

II. Vi5eobecnd havarie t. j. ona, kterda obsahuje vSechny vylohy
a Skody zplsobené proto, aby zachranc¢na byla lod a naklad jako celek,
ma svij zadklad v zdsadé ob¢. zakonnika (§ 1043). Dle tohoto § musi byt
pomérné nahraZena skoda tomu, kdo v pfipadu nouze obétoval své vlast-
nictvi k odvraceni vétsi Skody pro jiné, od téch, kdoZ z toho méli
prospéch; § 1043 odvolava se i co do nebezpeci na mofi zdkontt ndmof-
skych. Zakon v prvni fadé 2ada, aby tu bylo skuteéné nebezpeci, tedy
ne snad nebezpeci domneélé nebo smyslené, hez rozdilu, zda bylo zptso-
beno ndhodou, vinou tfetiho nebo vinou sacastnénych. MiZe-li byti fed
o viné, jest vinnik osobné zodpovédnym. VSeobecnou havarii délivime
nékdy téz v malou ¢ obycejnou (ordinarni), t. j. soujem obycej-
nych vyloh spojenych s namofskou cestou i beze zvlastnich nehod a v ha-
varii velkou ¢i kromobycejnou (extraordindrni), t. j. vlastni havarie
v nejuzdim slova smyslu, kterdazto zptsobena byva nehodami zvlastnimi.
Lodnik jest povinen — pokud moZnym to jest v jednotlivych pfipadech
a zfetelem k nebezpecenstvi — dfive neZz vyhodi zboZi do more, lodni
poradu vykonati a pofiditi Gplny protokol o poSkozenych nebo vyvrZenych
predmétech. K lodni poradé pfibrati slusi interessenty na lodi pfitomné,
Nalezitosti pojmu a zjistén{ havarie jest odvréceni nebo aspon zmirnéni
nebezpeci. Obéf nesméla byt uplné bezvyslednou; musily byt tedy za-
chranény v3echny nebo né&které osoby a ohroZeny naklad lodi. Jsou tfi
naleZitosti havarie obecné: spolecné nebezpeci, odvraceni nebezpedi
dmyslnym obétovanim zboZi a pfedmétu, uplné nebo castetné zachranén
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lodi a nakladu. Nedostava-li se jedné z téchto ndlezitosti, jest tu pouze
Castecna havarie, pfi niz neni kontribuce $kody, nybrz pii kteréz posuzo-
vati se musi ndarok na ndhradu Skody dle zasad prava civilniho,

[l Zvlastni zasady.

1. Pfredmeéty zachran'€né, aviak v pozdéjsi havarii opétné ztra-
cené se nenahraZuji a nahraZuji se jen pomérné, byly-li toliko poskozeny.

2. Zasoby valecné a potraviny, zavazadla a mzda muZstva jsou prosty
kontribuce.

3. pfedméty slozené na palubé nebo neseznamenané v knize skladni
nenahradi se, prijdou-li na zmar; jsou-li zachranény, pfispéti musi dle své
ceny odhadnf.

IV. Zjisténi havarie pfedsevezme se v misté konecné plavby
nebo v piistava jiném, nelze-li v cest¢ pokracovati. Rozhodnuti vynese
soud rozhoddi, ktery jmenuje ze znalch pfisludny rakousky tfad konsularni.
Dikazy o havarii provedou se namorskym protestem (z,iSténim) a cestov-
nimi i nakladnimi dokumenty znéjicimi na lod’ a naklad. Rizeni znalct neni
vazano nijakymi urcitymi pravidly. Cena lodi pocita se za ucelem vy-
méieni kontribuce dle tohoto stavu, v jakém prisla, s pfipo¢tenim nahrady
za Skody havarii pfivozené, jelikoZ jen na tento zpusob aspon piiblizné
vySetfena by byla cena lodi v Case nehody. Mira kontribuce vsak jest
v rliznych statech rtznia. Rakousko ukladd podobné¢ jako Codice di com-
mercio, dale jako francouzsky a holandsky zdkon polovici kontribuce lodi
a zboZi; naproti tomu Zada vSak celou kontribuci nadkladu po ptedchozim
odedteni zboif a celnfich vyloh. Uhrnnd $koda rozvrhne se dle poméru
kontribuci povinnych hodnot tim zptsobem, Ze se nahradi $koda nakladu
zcela, $koda lodi po odpocdteni tfetiny za upotfebenf; vysledek tohoto roz-
déleni prohlasi znalci v kone¢ném rozpoctu, ktery ma moc vyroku soudu
rozhod¢iho, a jest mozné odvolani z n¢ho, avSak poskytuje bez ohledu na
odvolani pravo k exekuci zjisfovaci a byla-li ddna kauce, i ubrazovaci.

V. Rozdéleni a vyplacen{ ptispévk.

1. Lodnik zodpovéden jest za vydobyti pfispévk@ na havarii.
U obycejné velké havarie ma misto rozdéleni nastalé Skody na pana lodi
vzhledem k lodi samé, na interesenty vzhledem k nakladu a na dopravo-
vatele vzhledem ku zbozi, takZe k nahradé &Ekody pfispivad lod, néaklad
a zboZi; kdeZto pfi malé, obyCejné havarii, tedy pfi Skodach ndhodnych
jako ku pf. pieraZeni stoZaru vichfici, zni¢eni jednotlivého pfedmétu
stfelbou, $kodu nésti ma jen pfedmét poSkozeny; pravidelné Gtraty plavby,
poplatky pfistavni nese dopravovatel.

2. Vlastnik mzZe se havarie zbyti tim, Ze postoupi véc, z niZ ma
dati pfispévek a musi — najdou-li se opét véci vyvriené, odvésti zpét
nahradu po odecteni vyloh spojenych s opétnym nabytim véci. Zdkon zada
zpraveni vlastnika a zfizeni jeho zastupce; rakousky Lloyd piedpisuje ve
svych statutech jednatelim svym dopodrobna zptsob, jakym maji se
sucastniti pfi skryvéni, odhadu a prodeji zbozi, nalezitého prozkoumani
listin a poSkozeni lodi a nadkladii, jak pecovati maji o vyslechnuti kapitdnt
pro zadjmy pojisténi a jak snaZiti se maji o docileni smirného narovnéni.
Ve stcastnénych kruzich opét a opét shledati lze snahy o sdélini spolec-
ného ‘prava mezinarodniho ohledné havarie pro vSechny namofiské staty,
kteréZto vsak tplnou cestu dosud si neproklestily.

Skody vadleéné viz Skody vojskem zpiisobené.



