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¢) Situacni plany kresliti jest v méfitku planu polohového.

) Podrobné¢ plany musi byt zhotoveny ve vétdim meéritku tak, aby
bylo lze vie zictelnd rozeznati.

¢) Stavebni plany podrobeny jsou pfezkoumdni a schvéleni stavebniho
uiadu.

/) Pii vSech soukromych stavbdch musi byt stavebni plin stale po-
hotové na misté stavebnim ku prohlédnuti orgind, jimZz pftislusi dozor nad
stavbou.

) Pii stavbach, které hrani¢i s drahou nebo poloZeny jsou v jich
poZzarnim obvodu, pfedloziti jest plany stavebnf se strany ufadu stavebniho
i prisludnému aradu Zelezni¢nimu.

/1) Pii stavbach statu, zemé, okresu nebo fondu jimi spravovaného
vyhrazeno jest prozkoumdani a schvaleni planu stavebniho pfislusnému okres-
nimu hejtmanstvi, a ve méstech s vlastnim statutem magistratu,

M. Ué&el planu stavebniho.

Plan stavebni ma nékolikery ucel:

@) Stavebnimu afadu poskytnouti ma uplné a dakladné znazor-
ncéni projektované stavby ve vSech c¢dstech, aby mohl tento posouditi, zdaZ
vyhovuje zamys$lena stavba piedpisim fadu stavebniho.

o) Plan stavebni ma dale umoZniti interesentim a sousedtm,
aby znajice jej mohli chraniti svych prav a vznésti své namitky proti za-
myslené stavbé.

¢) Utedné schvileny plan stavebni jest stavbu vedoucimu voditkem
pii provadéni stavby. Proti jakékoli stavbé, kterd neodpovidd planu staveb-
nimu, i pokud se tkne nékteré ¢asti; zakrociti ma stavebni Grad, zapovédéti
pokracovani ve stavbé, kteréz muZe se teprve tehdy povoliti, az odstrani
se vytknuté nedostatky nebo az tchylky dodatecné se povoli.

@) Povoleni k obyvani{ nesmi byti dano dfive, dokud stavbu ve-
douci nepfipoji k Zadosti o povoleni k uzivani stavby téz co nejspravnéji
zdélany plan, ktery pfezkoumati ma stavebni utad, pfi ¢emz zvlasté dbati
jest té okolnosti, zdaZ provedena stavba ve vSech c¢dstech svych souhlasi
se stavebnim planem.

Plavba namoiska.

I. Rakouska plavba niamofska déli se jednak v pobfezni plavbu (kabotaz,
viz ¢l. Kabotaz), jednak v plavbu na $irém mofri.

II. Majetkopravni poméry k lodim ndmoiskym.

1. Lodatfem nazyva se ten, kdo dle rakouskych pfedpisi namorskych
nabyl vlastnictvi namoiské lodi, Obycejné nalezi lod podle idealnich dili néko-
lika lodaftiim dohromady, ktefi prispivaji dle poméru svych dili na naklady
plavby, maji acastenstvi v zisku a ztrdt¢ a maji pravo hlasovaci v zdleZito-
stech lodarstvi, kteréZ vyftizuji se zpravidla usnesenim vétSiny. AvSak nej-
méné dvé tetiny lodi musi byti vlastnictvim rakouskych piislusniki. Ri-
zeni obchodu ziistavuje se vidy jen jednomu ucastniku, coz ostatné leZi

v povaze véci samé. Jinak plati — pokud namoiské zakony a ndmorské
zvyklosti jinych norem neobsahuji — ustanoveni 16. hlavy vSeob. ob¢. z.

(8§ 825 -849), jakoZ i zdsadna ustanoveni o spoluvlastnictvi. Rakouské pravo
namofiské ztotoznuje pii tom vyslovné pojmy »lodaf« a »vlastnik«, vyslovué
tedy vylucuje rozdil francouzského priava mezi »propriétaire« a »armateure.
Podobnd opatfeni vykazuji namoiské zakony téméf vSech namotskych statd.

8*
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Aby se ku plavbé namofské pouziti mohlo zvlastni lodi ndrodni, vyhledava
se registrovani lodi u pfislusného tGradu a nabyti certifikdtu vlastnického.
2. Kapitan:
@) Vedeni lodi pfisludi kapitainu (magister navis), ktery jakoz i nejméné

’

dvé tretiny muzZstva musi byti rakouského statniho piisluSenstvi.

/) Rakouské ndmoiské zakony vyhledavaji pfi kapitdnu jesté tyto na-
lezitosti: Dokonany dvacaty rok, prakaz zpusobilosti a sice praktické pra-
kazem odbyt¢ho sluzebniho casu na moti, a theoretické zakonem prede-
psanou kapitinskou nebo plaveckou zkouskou, kterou sloZiti jest u pristavniho
nebo namotského ufadu zdravotniho. Zkouska pojima v sobé otdzky o za-
chazeni s kompasem, vystrojem lodi, v3cobecnou znalost pobieZi, mélcin,
uskali, proudi a zatok adriatického mofe a nejdilezitéjSich ustanoveni
platnych zadkonu namotrskych. Ku vzdélani pro sluzbu namofni jest zii-
zena obchodni a plaveckd akademie v Terstu a plavecké Skoly v LoZinu,
Dubrovniku a Kotoru, na kterych absolvovati dluzno tfilety béh.

¢) Pomér kapitana ku lodafi: Kapitin jest zmocnéncem lodate
a jest povinen dbati veskeré péce uloZené namofniku. Svym jednanim
zavazuje piimo lodafe, ktery viak neruci zpravidla osobné, nybrz jen lodi
a ndkladem:; kapitdn, distojnici a muZstvo lodni maji narok na stravu,
pfiméfeny pribytek na lodi a na vyplaceni mzdy, kterd muze zéleZeti budto
v urc¢itém penéznim obnosu nebo v podilu na zisku. Kapitan nesmi pied
ukoncenim ujednané cesty ze sluZeb vystoupiti, byl-li v8ak smér cesty pred
vyplutim zménén, mize on jako kazdy jiny lodnik ze sluzby vystoupiti.
Byl-li kapitdn bez spravedlivé priciny propustén, ma pied nastoupenim
cesty narok na tfetinu mési¢ni mzdy, byl-li propustén na cesté, muZe vSak
Zzadati mzdu celou Spory ze smlouvy sluZebni ndleZeji aZz do 30. dne po
zrueni smlouvy ku pfislusno ti urada politickych.

3. Kormidelnik.

Na kazdé lodi pfi delsi plavbé musi byti kromé kapitdna ustanoven
jesté kormidelnik; k tomu hodi se jen ten, kdo tdfadem wuznan byl za
zpusobilého. Uchaze¢ predloziti musi prukaz, Ze slouZil budto 4 roky na
lodich plachetnich, na cestach mimo adriatick¢ mofe nebo dokéazati musi,
ze absolvovav nékterou plaveckou Skolu odbyl dvouletou lodni praxi. Nadto
musi se uchaze¢ podrobiti zkousce a obstoji-li pfi ni, vydd mu Grad na-
namoisky t. zv. brevet. Kormidelnik podfizen jest kapitinu a musi jeho
nafizeni a rozkazi byti posluSen,

4. Lodni muizstvo.

Kapitan najimd muZstvo; Umluvy mezi obéma stranami ve pficiné
sluzby uzaviené zaznamenaji se ve hlavnim seznamu (Musterrolle) a pode-
pisi se muZstvem. Hlavni seznam vykazovati ma téZ zmény v muistvu
cestou se prihodivsi; kapitdan rozhoduje netoliko o prijeti, nybrZ 1 o pro-
pudténi muzstva. Jemu piislusi volba dustojnikt lodnich, dozor nad veske-
rymi lodniky, jakoZ i moc disciplindrni nad nimi. Kapitan zodpovéden jest
za zjednani dobrych ndmofnikt, spolehlivost lodi, bezpecénost ndkladu, opa-
tfeni potrebnych listin lodnich, za zapraveni pfislusnych davek a Setfeni
zdkonu celnich. Jemu pfislusi dale béhem cesty péce o udrZovani muzstva
v evidenci pomoci hlavniho seznamu, dopliovani jeho, déale péce o zachovéni
lodi a zbozi. Posvém pfijezdu ma konecné postarati se o splnéni povinnosti
v cizim pfistavu, o zdpis i vymaz zbozi, a ma zpravu podati o vysledku
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své cesty, jak komitentovi, tak i pfislusnému rakouskému mistnimu Gfadu
konsularnimu.

HI. Certifikaty lodni.

1. Hlavni seznam (viz odst. IL).

2. Kazdd lod’ musi byti u uradu rejstiik vedouciho zapsana (regi-
strovana); registrace provede se, prokaZe-li lod vSechny zakonné ndleZi-
tosti. I.ist rejstfikovy jest ufedni listina, na které potvrzena jest pro-
vedend registrace, kazda dalsi zména musi se oznamiti rovnéz tfadu rejstrik
vedoucimu,

3. List mérny jest Gfedni stvrzeni nosnosti lodi (cejchovéani lodi)
(viz zak. ze dne 15. kvétna 1871 ¢ 43 f. z. o cejchovani ndmotskych
lodi obchodnich).

4. Pravo ku provozovani namoiské plavby pod rakouskou vlajkou
udili se pro malou pobfezni plavbu lincencemi, pro velkou pasy na-
morskymi a pro plavbu dalekou patenty. Pfi malé pobfeini plavbé
udili se tato listina k pouh¢ Zadosti u piistavnich radid, pfi cemZ doka-
zali jest vlastnictvi lodi i zplsobilost ku jejimu ftizeni; pfi velké pobfezni
plavbé sepise se v8ak s vlastnikem protokol a na zakladé tohoto vyda se
pas. V protokolu musi vlastnik prokdzati vlastnictvi (listem o koupi), nos-
nost lodi v tunich (cejchovnim certifikatem, certificato distazzatura), nirod-
nost, konecné rakouské statni obcanstvi své i vidce lodi a zavazati se
musi, Ze lod’ svéfi kapitinu vyhovujicimu zakonnym ndaleZitostem a Ze muZstvo
sklddati se bude ze dvou tfetin z rakouskych poddanych. Listiny tyto maji
platnost tak dlouho, pokud lod nezménéna zlstaivd pod svym jménem a ve
hlavnich c¢astech svych. Ku nabyti listin pro dlouhou plavbu ndmofni po-
trebnych vyhlediva se piiseZné udani se strany lodafe a kapitina,
kteréZ obsahuje vedle svrchu zminénych prikaza jest¢ vice zaruk zavazka
zakony politickymi zvlasté vyhledavanych. Listiny tyto musi byti po 6 letech
op¢t obnoveny.

5. Aby se mohla poskytnouti néleZitd ziruka pro splnéni zavazki,
kteréZ kapitanu prevziti jest dle zikonnych ustanoveni, jest vdzin vésti
lodni knihy. K témto nalezi kromé svrchu zminéného hlavniho seznamu:

a) lodni dennik (giornale di bordo), jakoZto tiplny vykaz o viech
opatfenich bé¢hem cesty ucinénych i o nastalych udalostech; dennik tento
rovnd se ve pficiné moci priivodni kniham obchodnikt ;

) inventai o prislusenstvi a vyzbroji lodi;

¢) knihu nékladni;

@) ucetni knihu k doliceni piijmé a vydani.

6. Ve priciné mimofadnych vydaji, zapujcek na lod, opusténi a zci-
zeni lodi, $kod namofskych nebo podobnych opatieni jinych rozhodnych
pro lod nebo naklad zajistiti se ma lodnik sepsianim zvldstniho prohlaseni
(ndmofisky protest, prova di fortuna). (Viz &l Protest ndmofsky.) Za nedo-
patfeni v ohledu tomto jest lodari zodpovéden.

IV. Vlajky.

Rakouské lodi sméji na pfidi a prednim stéZni miti jen rakouské
vlajky, na jinych mistech zavéSeny byti mohou i vlajky provincidlni, které
nemaji vyznamu mezindrodniho (vyn. min. ze dne 31. ledna a 16. bfezna
1849 ¢, 109 a 168 f. z.). Vyhotovenim listu o registraci nabyva se i prava
k uzivani vlajky. Patentem ze dne 16. dubna 1850 ¢. 249 +. z. zavedena
byla Cestnda vlajka a sice bila a cCervend. Bild vlajka jest vyznamenanim
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pro ony vadce lodi, ktefi se vyznamenali svymi plavbami a plaveckymi
sluzbami a maji zasluhy o rozkvét a povzneseni rakouské plavby ndmotské
a obchodu namotského, nebo ktefi vyznamenali se zachrianénim tonoucich
pii ztroskotani lodi nebo podobnymi chvalitebnymi ¢iny. Cervend cestna
vlajka prisludi kazdému rakouskému vidci lodi, ktery svoji lod obhajil
proti nepfitelskému nebo lupiC¢skému ttoku nebo rakouskym vialednym
lodim poskytl vydatné pomoci, Miti zvlastni odznak ve vlajce nebo praporci,
jako vale¢né namofinictvo, lodi obchodni nemaji dovoleno. Vyhla&kou min.
obchodu ze dne 6. bfezna 1869 ¢ 28 t. z. byla zavedena nova vlajka
pro namofsk¢ lodi obchodni rakouskouherské monarchie,

V. Poplatky pfistavni (pfistavné).

Tyto poplatky byly nové upraveny zdkonem ze dne 27. Unora 1897
¢. 71 f. z, kterym zdiroven zruden byl zdkon ze dne 10. ¢ervna 1883
¢. 108 1. z. tykajici se pfistavnich poplatku, které platiti jest ve piistavech
rakouského pobfiezi.

1. Povinnost ku zapraveni pfistavn¢ho nadchazi tim okamzikem,
jakmile lod vepluje v tuzemsky ptistav namofsky, v rejdu nebo jiné misto
pobfeini a tam provede n¢jaky ukon obchodni; zaplatiti jest poplatek
pfed odjezdem lodi. Namoisky urad mulZe vsak ve zvlastnich pfipadech
stanoviti jiné podminky platebni. 7 lodi, kterda po ukcnceni obchodniho
ukonu v nékterém pristavu se odstroji nebo z ného pro jiné duvody do
3 meésicit opét nevypluje, zapraviti jest pfistavné nejdéle do 3 mesicn,
ode dne pripluti pocitaje.

2. Obchodni tkony wve smyslu tohoto zakona jsou: pfijimani
a vykladani cestujicich a zboZi z lodi. Za obchodni tkon viak se nepo-
kladd: prijeti nebo odevzdiani posty, vyslani posli na pevninu, doplnéni
potravin vyhradné pro lod urcenych, doplnéni zasoby ubli a vystroje lodi,
nakladani a vykladani lodivodi, nakladact, veéznl a nemajetnych osob domf
dopravovanych, slozeni osob cestou onemocnélych nebo mrtvol, posléze
sloZzeni onéch trose¢niki, kteri cestcu byli vzati na lod) pfijeti ncbo vy-
danf upotrebenych prazdnych sudi nebo jinych upotiebenych prazdnych
nadrzek, vlek lodi, vyloZeni nebo naloZeni zbozi a cestujicich k afednimu
rozkazu nebo v pripadu vyssi moci, o ¢emz v poslednim piipadu rozho-
duje arad pfistavni.

3. Poplatku pristavniho spro§tény jsou: valecné lodé, jakoZ i lodé
vyhradné k vojenskym dcelim najaté; lodé erdrni, vSechny tuzemské a témto
na roven postavené lodé cizozemské, jichZ ryzi obsah prostorovy nepfe-
vysuje 25 tun; yachty kterékoli viajky, jsou-li se strany dotycnych stath
za takové uzniny a neprovadi-li Gkony obchodni; plavidla uréend k ryba-
feni 1 v tom pfipadu, dopravuji-li cerstvé ryby nebo vnadidlo; lehcaky
sprostfedkujici sklddini nebo nakladéni; domdci lodé¢ a jiné, které vyslovné
dopravuji material k vefejnym pracim pristavnim urceny; lodé¢é plujici ve
vnitrozemskych priplavech a fekach; nové zbudované lodé, které spu-
St¢ny byvse na vodu, z tuzemské lodénice pluji do tuzemského pristavu,
aby tam pfijaly prvni ndklad; lodé¢, které zaméstniny jsou kladenim. zdvi-
hinim neb opravou podmofského kabelu telegrafniho, pokud zdrzuji se
vieliké operace obchodni; lodé, které podnikaji cesty vyhradné za tucely
védeckymi ncho pouénymi, pokud afad nimofsky okolnost tuto uzna

4, K zadosti mohou pro beéZici kalendafni rok sprostény byti
poplatku pfistavniho: tuzemské a témto na roven postavené cizi parniky,



Plavba polabska. 119

které opriavnény jsou na zdkladé svého listu o registraci vyluéné ku plavbé
po adriatickém mofi -— a to zapadn¢ az ku ptredhofi Santa Maria di
Leuca, na vychod az k mysu Clarenza se zdlivem Lepantskym, jonskymi
ostrovy, piistavem a priplavem Zakynthskym a s fekami tsticimi do téchto
vod — zaplati-li za kaZdou ryzi tunu obnos 4 zl.; pluji-li tyto parniky
mezi tuzemskymi pfistavy, rejdami a jinymi misty pobfeZnimi a — kromé
piipadid vys$i moci a neprovadi-li operace obchodni — cizozemskych pfi-
stavli se nedotykaji a zaplati-li za kaZdou ryzi tunu pfi prostorovém obsahu
do 100 ryzich tun obnos 50 kr., pifi obsahu pfes 100 tun poplatek 2 zl

5. Vyméreni poplatku pfistavniho déje se na zdkladé ryziho obsahu,
ktery se vypocitd podle piedpist o cejchovani namoiskych lodi; zlomky
pies 50V, béfou se za cclou tunu, ke zlomkim o 509, nebo meniim se
nehledi.

@) Domici nebo témto na roven postavené cizi parniky plati za kazdou
ryzi tunu tento poplatek: pluji-li z cizozemska a pfipluji-li v témz kalen-
dafnim roce z prvni a druhé cesty, 40 kr, ze tfeti a ctvrté cesty 30 kr,,
z paté a kazd¢é dalsi cesty 20 kr., ptrichézeji-li z tuzemska bez ohledu na
porad pfijezdu 15 kr.

4) Domdci a témto na roven postavené cizi lod¢ plachetni plati za
kazdou ryzi tunu tento poplatek: prichazeji-li z cizozemska a vazi-li az do
100 ryzich tun — 4 kr., pfi vaze pfes 100 tun — 10 kr,; pfipluji-li
z tuzemska: pfi vaze az do 100 tun — 2 kr., pfi vize pres 100 ryzich
tun 5 kr. Za cizi, tuzemskym lodim na roven nepostavené lodi zapraviti
jest pri kazdém pfipluti za kazdou ryzi tunu 1 zl. pristavniho poplatku.

6. Promlc¢eni. Pravo stitu, vyméfovati pristavné, které ndsledkem
nespravného uziti zakona bud Gplné, bud v mife pfilis nepatrné bylo vy-
brino, promlcuje se do roka ode dne, kdy poplatek se mél odvésti. V téze
Ihtté mohou strany pfivésti k platnosti k platnosti niroky na vraceni plata
bezdavodné zapravenych.

7. Piistavni poplatek vyméruje prislusny ufad pfistavni. O sporech
z méfeni toho vzeslych rozhoduje v druhé stolici nimofsky uiad, ve tieti
ministerstvo obchodu Z uhrnného pifijmu na poplatcich pfistavnich na za-
kladé nyné&jsiho zdkona vybiranych plyne 859/, do podpiirného fondu na-
moftnického.

Plavba polabskd.,

Labe protékajic tizemim rakouskym a némeckym zprostfedkvje a usnad-
nuje svoji vybodnou polohou zamoisky obchod jako zadnd druba ifcka.
Jeho oblast ficni a obchodni znamenité se rozsifuje po obou stranach znac-
nymi ptitoky, z nichZz mnohé splavnymi jsou. K pofi¢i labskému néaleZi
50 tfek a 300 potokii. Labe stiavda se u Mélnika splavnym a tvofi pfe-
dilezitou obchodni cestu pro Rakousko a Némecko.

I. Cla polabska.

Polabskd plavba byla diive ve svém vyvoji valné obmezena pravy
skladnimi a vysokymi cly. JeZto bylo Labe od r. 1804 — 1815 disledkem
systému véle¢ného a kontinentdlniho takoika uzavieno, byly konec¢né viden-
skym kongresem vysloveny vsecobecné zdsady o splavnosti a odporuceny
k okamzitému provedeni. R. 1819 sesla se v Drazdanech komise pro
plavbu po Labi, které se sacastnily polabské pobfeZni staty: Rakousko,
Prusko, Sasko, Anhaltsko, Hannoversko, Meklenbursko, Hamburk a Dansko,
a kteréZ uzaviely po dvouletém vyjednavani smlouvu ze dne 23. Cervna



