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- nyné&jsi narodohospodérskou literaturu anglickou a americkou. Celek jest pak
jakymsi dodatkem ke tfetimu svazku Cohnova »System der Nationalokonomie«
o trzb& a dopravnictvi, obJasnupmm vyznalné jevy dopravnictvi s rozli¢nych
hledisek.

Jako jiz roku 1879 v kritice Saxova »Das Verkehrswesen«, Cohn patfi
k nejhorlivéisim primluvéim finanéni vynosnosti drah Zeleznych a vubec pro-
sttedkt dopravnich Nynejm prostredky komunikaéni nejsou dle Cohna le
ony volné feky a pfirozené cesty, jez pfiroda kazdému k volnému uzivani
poskytla, nybrZ byly zbudovdny teprv namdhavou a ndkladnou technikou,
a kdo jich ke svym soukromym ulelum uZivd, md za uzivani toto diti uplatu
jako za cokoliv jiné¢ho, co se v ndrodnim hospodarstvi pro tcely vYrobni
nebo spotfebni kona a bpléci Pokléddati dopravm’ prostfedky statni za pri-
rozené a pravem paswm v t. zv. za]mu verejném, je Cohnovi pfedsudkem,
k jehoZ zplozeni spoluptsobily pfic¢iny védecké i praktické: boj osvicenstvi
proti starému stdtu a fiskdlnosti jeho spravy, zvyklost nezodpovédné oposice
kterd mluvi vZdy jen o pravech, nikdy o povmnostech nareda, popmam na-
roda jakoZto mnohosti ste;norodych jedinct a nikoli jako mmnohosti z,ajmu
sob¢ vespolek se pricicich, agita¢ni obratnost mocnych zastupitelstev zdjmo-
vych a pod. V agltacich pro »reformy« statnich drah spatfuje Cohn jiz zpfedu
nebezpeci vykormtovam statniho hospodarstvi pro jednotlivé kruhy pfimych
interesentu, jejichz horlivé pfiCinovani o levnéjsi a levnéjsi tarify Zelezni¢ni
nenasvédcuje tomu, Ze by si ulev prali jen proto, aby je mohli dale prenésti
na jiné skupiny obyvatelstva. Ano Cohn jest i pro zZelezni¢ni prebytky pkozto
finanéni zdroj k thrad$ ustavién€ a nezbytné vzrastajicich statnich vyda]u
vubec, prohlasuje je za relativné spravedlivou a relativné ucelnou neptimou
tormu zdanéni a zejm. za prostfedek ke znacnéjSimu obtiZeni tfid majetnych.
Proto neni Cohn ani pfitelem finanénich obéti pro zbudovani splavnych
vodnich cest vnitrozemskych — nebot jak srovnati potom fiskalni politiku
zelezni¢ni se sty miliond, vénovanymi bez nadéje na primcienou financni
(ptimou) vynosnost ke stavbé praplavi a kanalisovani fek. Pfed¢i-li vodni
cesty o tolik Zeleznice, jak rozhlasuji jejich zastanci, necht dokdzi to jediné
moZnym prukazem jich plat1telnost1 ckonomické samostatnosti a nikoli vy-
sledky, dosazenymi jen prispénim obéti verejnych.

I jinak je spis Cohnuv pln zajimavych vyvoda a bystrych pozorove’mf
Tak ve stati o vyhlidkdch systému statnich drah v Anglii dovozuje, Ze a
z kterych davodu by pfechod k celni ochrané¢ v Anglii mél v zapéti téz
pfechod ke stdtni soustavé Zeleznicni — i v Némecku (Prusku) a Rakousku
jdou celni ochrana a postdtnéni Zeleznic ¢asové vedle sebe —, kdezto soustava
soukromych drah dopliluje se s trZzebni svobodou. Pfi ¢teni o organisaci an-
glického uhelného syndikatu z 18. stol. jsme mimodé&k upamatovani na uheln¢
syndikdty pritomnosti. Ve stati o novéjsi literatufe o vodnich cestach ostie
obraci se Cohn proti dobrodruznym experimentim v ndrodnim hospodafstvi
(str. 447-—450) a pro politiku historickou, kterd opirajic se o nabyté zkuse-
nosti smcfuje k tomu, aby experimentdlni rdz statnich opatfeni postupné byl
u¢inén zbyteCnym. V zevrubném piehledu novejsi ekonomické literatury
anglické a americké jsou zajimavé tvahy, jaky vliv mélo védecké pozndni
ekonomické na praktlcky zivot, zdali a pokud mu bylo svétlym pfikladem,
¢i za skutecnostmi spiSe jen pokulhdvalo anebo dokonce spokojovalo se do-
datecnym uzndvdnim vyvoji a smérd, jez bylo dfive beztspésné potiralo
(v opak k Némecku dovozuje Cohn, jak v Anglii praxe zahanbovala theorii,
na pr. v otdzce dané duchodové a délnické ochrany, str. 257-259) a t. d.
Mistrny sloh Cohnuv ¢ini kone¢né d¢etbu knihy jeho skute€nym pozZitkem.

Walther Lotz, Lisenbahntarife und Wasserfrachten. Studien zur Frage
der Gebithrenerhebung auf Binnenwasserstrassen von M. Rossmann, R. Kuster-
mann, St. Pernaczynski, P. Weryho und E. Henbach. Lipsko, 1900. Stran
XLIIT a 498. (Spisu spolku pro socidlni politiku svazek 89)
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Jest ku zdoldni obrovsky vzrostlé dopravy v Némecku potiebi novych
vodnich cest vnitrozemskych ¢i bylo by tcelngjsi i levnéjsi zdokonaliti dopravu
zelezni¢ni polozenim tfetich a Ctvrtych koleji, rozmnozenim lokomotiv a va-
gonu, zbudovdnim novych trati? Jsou vodni cesty skutené a pfirozené

levnéjsim prostfedkem dopravnim nezli Zeleznice -~ za kterymi pokulhdvaji
jak co do rychlosti, tak co do pravidelnosti a bezpecnosti dopravy — ¢i

spocivd ldce vodni dopravy toliko v nestejném finan¢nim posuzovdni vodnich
cest s jedné¢ a Zeleznic s druhé strany se strany stdtu, ve fiskdlnim kofisténi
z drah Zeleznych a v milionovych obétech stiatu na r"ky a pruplavy> Jak
srovnati ohromny vynos 5634 miliont marek dopravnich p1ebytku pruskych
statnich drah ve spravnim roce 1899/1900 s projektem vénovati pres 300
miliond marek na stavbu novych pruplavi a zlepSeni dosavadnich cest
vodnich, jichZ dostatecnd pfimd vynosnost — aspon pokud by 3lo o zturoceni
a umofeni nakladu investicniho — jest pouhou nad¢ji budoucnosti? A pfi
tom zde stesky obecenstva i odbornikt Zelezni¢nich na vysoké sazby a jiné
zavady osobni dopravy, na nedostatedn¢ investice a skrovna socidlné€politicka
zatizeni stdtnich drah pruskych, a tam poukazy na znendhlé pifesunovani nd-
kladni dopravy od Zeleznic k vodnim cestdm jakozto na doklad ekonomické
pfevahy jejich nad Zeleznicemi alespon pro hromadné daleké transporty?
Jaky div, Ze wvznikia celd polemicka literatura pro a proti Zeleznicim resp.
vodnim cestdm vnitrozemskym, a Ze zejm. theoretiCti a prakti¢ti stoupenci
zeleznic a plné uplaty za vseliky vykon transportni poZadovali stejny finanéni
princip (plnou thradu ndklad) pro oba druhy komunikaci. A nejen to,
i z davodu ndrodni pohtlky hospodarské, zvl. trzebni, pozadovano zavedem
popiatkt na vodnich cestdch vnitrozemskych vabec: nejdulezitéjsi vedni toky
némecke, Ryn a Labe, jsou mezindrodni, velky dil plavby (na Ryné vétsina)
patfi c1zozemcum, a konetné — a to jest nejdulemtejm — nizké sazby fi¢ni
plavby umoziiujice dovoz cizozemského zbozi, zejm. obili, podlamup celni
ochranu. Jinymi slovy: stdt méjZ pomoci poplatku vodnich k uéelim své na-
rodni trzebni politiky splavné vodni toky ve svych rukou tak jako md
zeleznice, a ponévadz vybirati ddvky na volnych tocich némeckych zakdzéno
jest ustavou fisskou a smlouvami mezindrodnimi (labskou konvenci a pod.),
budtez tyto smlouvy i tstava riSskd zménény a vyblranl poplatku na vsech
splavnych voddch vnitrozemskych (fekach volnych i kanalisovanych, pra-
plavech) zavedeno.

K vytfibeni ndzort o téchto otdzkich usnesl se spolek pro socidlni
politiku sbirati a uvefejilovati materidl, jehoZ prvni Cdst prdvé vysla pod
titulem nahofe uvedenym. Kniha obsahuje materidl k posouzeni vyznamu
vodnich cest a Zeleznic pro dopravu obili, li¢ic obilni a mouéni tarify a do-
pravnictvi Bavorska, jehoZ rolnictvi a mlynafstvi brani se vSelikému cizimu
dovozu, nejsouc viak s to, aby uplné krylo bavorskou spotiebu, obilni sazby
zelezni¢ni a vodni Poznafiska, jakoZto zemé& agrarnich prebytka, i phozapad-
niho Némecka, a konecné obilni tarify Zeleznicni Ruska. Studiim témto pfe-
deslal Lotz pfedmluvu, v niz prohlasuje se nepokryté pro bezplatnost fek
a poplatnost pruplavi a pfistavt, pokud jest poplatkG potfebi k uhradé
nakladd s jich zfizenim a udrzovinim spojenych. Lotz priavem ukazuje, jak
ménlivé jsou nazory o tom, co slusi pokladati za obecné prospé$nou politiku
hospodarskou, a jak byvaji to druhdy jen zdjmy jistych t¥id a kraju vyrobnich,
jez v bézném minéni byvaji nepravem stotozilovany se zdjmem naroda. Obra-
ceje se specielné k vytce, ze vodni tarity kfiZuji ochrandfskou politiku celni
a zZelezni¢ni pfi produktech obilnich, tvrdi Lotz Ze dnesni cla obilni, ve
spojeni s vysokym dopravnym zelezmcmm byla by se vysoce prumyslovym,
co do obilni produkce vSak pasivnim obvodum zdpadonémeckym musila jiz
ddvno stdti nesnesitelnymi, kdyby rynskd plavba neumozifiovala dovoz levnéjsi.
Ani nejlepsi statni sprava Zelezni¢ni nemuze honositi se, Ze by vidy sméfovala
ke skute¢nému prospéchu ndrodniho celku a prospésnost nepoplatnych fek
spociva pravé predev§im v tom, Ze zde aspoii v urcitych smérech sama sebou
déje se uprava tarifa, naproti niZ politické specielni interesy, tu a tam ve
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stadtnim tarifnictvi Zelezni¢nim protipokrokové ptsobici, prozatim nemohou se
uplatfiovati. Volnd plavba vnitrozemska jest mu tedy — kromé jinych zndmych
vyhod — regulitorem stdtniho Zeleznictvi na prospéch pokroku a pravého
prospéchu naroda! .

Prof. Dr. Walther Lotz, Verkehrsentwicklung in Deutschiland 1800—1900.
Sechs volkstimliche Vortriage tber Deutschlands Eisenbahnen und Binnen-
wasserstrassen, ihre Entmcklung und Verwaltung, sowie ihre Bedeutung fir
die heutige Volksw1rfschaft Lipsko 1900, 142 str.

Kniha vznikla z prednasek, které Lotz konal o »vybranych kapitolach
dopravni politiky« v 6hodinovych cyklech v r1]nu a lstopadu 1899 v Ham-
burce a Mnichové. Neéini ndroku, aby podala néco nového znalctm, shrnuje
pouze v populdrni formé vysledky cizich bdddni, udavd vSak v dobrém vy
béru i literaturu, a kde potrebl, i doklady statistické, Strucnym a jasnym vy-
kladem i zvla$t vyraznym vytcenim vs$eho, co v dopravnim vyvoji Némecka
v min. stoleti je dualezitého, jest kniha Lotzova dobrym vzorem, jak by asi
vypadati- mély tisténé prlrucky nasich prednaskovych cyklt narodohospodai-
skych, minulych i budoucich. — V prvm pxednasce li¢i Lotz dopravni tech-
niku a vykony z pocdtku 19. stol, pocmaje prehledem hlavnich pokroku
v dopravé mezi r. 1500 a 1800 — renaissanci starovéké kultury co do zé-
kladani silnic a zafizovani pravidelnjrch béhu poétovnich, i samostatnymi
pokroky co do plavby ndmofni a stavby pruplavu (Vynale7em plavebnich

komor) — a ]leCh hospodafskych ucéinku na svétovou soutéZ v hromadnych
vyrobcich primyslovych, a konce ndstinem mezi vykonnosti dopr. prostfedku
kol 1800. — Druhd prednaska zabyvajici se d¢jinami Zeleznictvi v  Némecku

vykladd zvlast obsirné duvody, jez vedly k postitnéni Zeleznic v Némecku,
a primlouva se za stary projekt BismarzQv: pfevedeni Zeleznic ve spravu
fisskou. Prusko ovlddd jiz dnes netoliko celé severni Némecko — statni drédhy
meklenburské a oldénburské a ojedin¢lé sité drah soukromych jsou pro Zelez-
ni¢ni politiku severonémeckou bez vyznamu — nybrz domahd se od prusko-
hessenského zelezni¢niho spolecenstvi, dnem 1. dubna 1897 nastalého, vlivu
i v Némecku jihozdpadnim. OvSem Badensko, Virtembersko, Bavorsko a Sasko
sotva budou v blizké dob& ochotny sit€ svych drah stdtnich podfiditi fisi
nebo né¢jakému spoledenstvi s Pruskem a spiSe je na snadé mySlénka uzsiho
sdruzeni  Zelezni¢nich sprav jihonémeckych vespolek. -~ Prednasky treti a
¢tvrtd jednaji o tarifech ndkladnich a osobnich: zde pouzZiva Lotz pfileZitosti
vyzyvati Prusko, aby postavivsi se v Celo pokroku v tarifnictvi osobnim hle-
délo nabyti sympatii v jiznim Némecku; — predndska patd li¢i vyznam vod-
nich cest nitrozemskych a Sestd Géinky modernich prostiedkd dopravnich na.
némecké ndrodni hospoddistvi. V zeméddélstvi vyjadfuje Lotz Géinky tyto dle
Saxa vétou, ze svétové hospodafstvi bylo roz$ifeno i na suroviny a plodiny;
v prumyslu a hornictvi uvadi Lotz stoupnuti dopravnosti a tim i téZby a spo-
tfeby uhli (z nadkladu Zzelezni¢nich v Némecku 1897 pfipadalo témér 43 o/0
vahy na uhli a koks), velik¢ sniZeni cen zboii libovolné rozmnoZitelného, pre-
ménu sidel éetnych velikych odvétvi pramyslovych, soustiedovani a speciaiisaci
vyroby, vliv dopravnich vyloh na vyrobni nédklady, v trZbé vétsi bezpro-
stfednost obchodovdni, zanik trhd, velkobazary atd. G.

Diec Deutsche Volkswirthschaft am Scklusse des 19. Fahrhunderts. Auf
Grund der Ergebnisse der.Berufs- und Gewerbezéhlung vom 1895 und nach
anderen Quellen bearbeitet im Kaiserl. Statistischen Amt. Berlin 1900, 209 stran.

Pfindsi podstatny obsah 18 svazkl »Statistiky némecké fiSe«, v nichz
zpracovdn byl material némeckého Zivnostenského scitdni z roku 1895, do-
plnény dalsim materidlem v dplny statisticky obraz némeckého ndrodniho
hospodafstvi na konci 19. stoleti. Ke statistickym tabulkdm pfidan vidy po-
pularm vyklad, jak jim rozuméti, a pokud i s ]akyml reservami statlstlckym
tdajim platnost pfikladati dluzno. K pozndni hospodafskych poméri né-



