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Politické hospodarstvi.

Dr. Fosef Gruber, Financni principy modernich prostiedki dopravnich
V Praze, v komisi Rivndcové 1901, str. 114.

Knize, kterda md upfimné cile védecké, jako tato pfitomnd, ukfivdilo
by se zajiste, kdyby ji kdo chtél posuzovati s hledisté jakychkoliv proudu
casovych; i nema také zde s hledisté casového byti posuzovana. Ale prece
nechceme zatajiti, Ze pfichdzi i v té priciné pravé vhod. Mel by ji aspon
bedlivou pozornost vénovat kazdy, kdo hledd pouleni dukladnéjsiho v otéz-
kdch a sporech, které vypucely v ovzdusi nejnovéjéiho velkého rakouského
projektu vodocestného. ]soute néktefi mezi nadSenymi fedrovateli toho pro-
jektu jen zvldstni specii vSeobecncho typu, téch piekypéiych enthusiastu
dopravy, kterym jsou laciné sazby alfa i omega hospodafsko-politické mou-
drosti beze vseho ohledu na to, podarfi-li se pfi takovych sazbdch vsechen
néklad pfijmem dopravn¢ho uhraditi. Malo je trudi, kdo vlastné pak nese
bfimé schodkl, musi-li se tyto hraditi z vefejnych prostledku

Spis, kterym sob€ autor zjednal veniam legendi z oboru politické eko-
nomie na vysokém uceni nasem, rozpadd se ve dva dily. V objemnéjSim
prvém se sleduji »finanéni principy dopravnich prostfedka v literatufe né-
rodohospodaiské«, ve druhém se podavaji spisovatelovy ndzory vlastni o tom
pfedmété se zietelem na moderni hospodarstvi ndrodni a stdtni. Z prvé Césti
pozndvame, Ze tu jde o spor uz vice nez stolety. Toci se okolo otdzky, zdali
a do jaké miry ma stit a po pfipadé jiny verejny hospodaf na tom trvati,
aby se dopravnym, které vybird za pouzivani spojovacich prostfedkt v jeho
rukdch se nalézajicich, cely ndklad uhradil nebo i prebytky se docilily, ¢i
kdze-li mu néjaky vazny zietel hospodarskopoliticky, aby zdsadné ani nechtél
a nepozadoval plné thrady jen z tohoto zdroje. Prvotné¢ béZzi pouze o silnice,
postu, cesty vodni. Znova pak a velmi rozhodné rozvliiuje se spor od pocatkl
éry Zelezni¢né *) A véru neni jakéhokoliv stanoviska ve véci té z ruznych stran
v praxi hdjeného, od fiskdlniho kofisténi aZz po zdsadni uzndni priplatko-
vého hospodafrstvi, aby se pro né nedala citovati néjakd nadrodohospodaiska
autorita.

To mé celkem pficinu dvoji.

Pfedné& zpusob, jakym se ocefiuje obecny ndrodohospodidfsky vyznam
toho kterého spojovaciho prostfedku pomérem k soukromym prospéchim
jednotlivych jeho uzivateli a celych uZivatelskych skupin neb tfid.

Za druhé pak stupeti zevrubnosti, s jakou se kromé& prosp&chi uvdii
a narodohospoddisky neb socidlnopoliticky oceni také stinné strdnky. zejména
nerovnosti v uZitcich aZz do pfimych poskozeni, kterd z existence urcitych
trati neb celé soustavy dokonalejsiho prostfedku spojovaciho vyplyvaji pro
osoby, vyrabitelské vrstvy i celé krajiny, jez vzhledem k povaze svych Ziv-
nosti a jejich odbytové prileZitosti, vzddlenosti mistni a t. d., maji mensi
moznost uZivani, anebo 1 nemoZnost, takie muZe pro jedny vzejiti znesnad-
néni soutéZe, pro jiné i potlaceni jeji moznosti vibec.

V téchto piicindch fadi se spis dra. Grubera k pracim onéch ndrodo-
hospodaiskych odbornikt, ktefi se nedali zmasti optimismem touz mérou
prehliZejicim stiny, jakou se ddvad uchvatiti pfedpoklddanym nebo i skutecnym
svétlem. Oni naopak k nemalému prospéchu objektivného poznani vénovali
svou kritickou pozornost priavé tém nesrovnalostem, nepomérnostem pro-
spéchy, jez pro konkrétni skupiny spolecenské ze samé existence a daného
mistniho rozveétveni dokonalej$iho prostfedku spojovaciho vyplyvaji. Takovym
kritickym rozborem jest naplnéna druhkd cast Gruberovy knihy. Predevsim
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spravné se tu li§i ucinky, které se spusobuji samou technickou povahou
a dokonalosti novovékych prostredku spojovacich bez ohledu na laci vykonu,
od udinkd, které s touto souvisi. Na kolik béZi o samu vysi tarlfu, opira se
spisovatel v 'soublasu s G. Cohnem, Weichs-Glonem, Kaiziem aj. prehnanym
tvrzenim o obchodotvorné pusobnosti Zeleznic. I ukazuje, jak znacné musi
byti snizeni dopravného, aby jeho ucinek pocitil nejen vyrobce (pfedem arci
~ velkovyrobce) a obchodnik, nybrz také spotrebltel Zpravidla az ke konsu-
mentovi uéinek sniZeni nesaha. Pak ale nemtZe byti feci o rozmnoZeni vy-
roby jakoZto nasledkn zlacinéného dopravného; ano snizené dopravné muze
se stati pak premu na technickou opozdilest, ponevadz ubira popudy k po-
kroku. Mistni a ¢asové zmény cen dopravnich stivaji se tudiZ ]en ¢initelem
pro ziskovou &dku vyrabitele neb obchodmka, na obJem vyroby pusobi vyse
dopravneho pouze tehdy a potud pokud snizeni az na trhu detailnim se po-
cifuje a moznost odbytovou ro:zsifuje. K tomu se fadi acinky mistniho roz-
déleni sité dopravni, nasledkem ktereho vchde pro kazdou trat urdity, podl
povahy dopravovanych pfedmétu ruzny pas attrakéni, takie pro oblast pres
tento pds sahajici i¢inkem posSinutych podminek sout&Znich i positivné §kody
mohou vzejiti. Pokud se pak v tvahu vezmou dcinky na rozdilné tfidy spo-
leCenské, tu rozezndva spisovatel osobni dopravu od dopravy zbozi. Celek
doprav zbozi rozdelu]e se co do mnozstvi a pozadovanych vykonu na mnohem
mensi podet osob ne# veskerost doprav osobnich. Vy$e tarifi mi na po-
mérnost pouZivani se strany ruznych vyrabxtelskych vrstev v oboru dopravy
zbozi jen uclinek nepatrny, t. j. snizeni sazeb nevyvo]a pomérné vétsi podil
ti¢asti malych vyrabitelt; ano nestejnomérnosti uzivani Zeleznic a vodnich sil
bude i dale pfibyvati ndsledkem rostouciho soustfedovani sil kapitdlovych a
pracovmch ve velkozdvodech hornickych, prumyslovych a triebnich, které-
muZto procesu koncentra¢nimu moderni prostiedky dopravm nebrani, nybri
jej podporuji. Také snizeni osobniho dopravného pusob1 obchodotvorné jen
tehdy, jsou-li dosti znacna, ale nejdfive zase prospivaji zimoZné€jSim vrstvam.
Stiny socidlni povahy provézeji tedy svétlé stranky zdokonalenych prostiedki
spojovacich i zlacinéni jejich vykond, jako zejména: chudnuti malomést a
venkova ve prospéch velkych stfedi$f trZebnich a pramyslovych, podpora
velkopodnikdl na tikor malych, nahromadovéni kapitdlu a t. d. Z téch davodu
vdech vyslovuje spisovatel zdsadni poZadavek plného uhrazeni nakladd
(amortisaci zfizovacich kromé uplné uhrady provozovac1ch) dopravnym. Jen
vyjimkou z davoda spravedlnosti neb vhodnosti muZe se pripustiti dhrada
pouze CdsteCnd eventudlné bezplatnost.

Velice pékné jest srovnani Glinkd, musi-li se schodek dopravnym ne-
uhrazeny ze Vseobecnych prostfedk stitnich hraditi, tedy z dani, a ucinkd,
docili-li se naopak z vynosu dopravného pfebytky. Srovnéni, které vrstvy
v kazdém z obou pfipadd obét stihne, mél by si kaidy dobfe precisti a roz-
mysliti, kdo nechce prosté papouskovati hesla v jistych kruzich populdrni,
nybrz vaznéji jiti vécem na kloub.

Pisatel téchto fadku v nékterych otazkich s autorem knihy se nesrov-
ndvd. Zejména v odmitavém jeho stanovisti naproti Saxové nauce, i do-
mnivd se, Ze by snad byl i posudck autoriv se ponckud pozménil, kdyby
kromé& Saxovy knihy o dopravnich prostfedcich byl vzal na potaz jeho hlavni
soustavny spis »Die theoretische Staatswirtschaft<, prvni jednolitou theorii
vefejnohospodéfskou, kterou vubec literatura ma. I to by snad bylo mélo na
jiné ocenéni Saxova pokusu theoretického vliv, kdyby se nebyl autor v druhé
¢asti pfrili§ vyluéné obiral Zeleznicemi, nybrz byl si polozﬂ otazku, zdali
pozadavek thrady naklada dopravnym vzhledem k raznym kategornm spo-
]ovac1ch prostredku nevyzaduje razné miry uZ vzhledem k tomu, Ze pravé
pomérnd ucast ruznych vrstev na uzivini kazdé z téch kategorii jest nestejna.
Vsak to nebudiz feceno na djmu knihy. Platif v téch vécech: ddhuc sub
judice lis est. Kniha Gruberova jest platnym obohacenim nasi védecké lite-
ratury domdci a neminula by se s uzndnim ani v literatufe jiné. Brif



